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Josef Becker (1897-1973)

VORWORT

Am 21. November 1921 griindete unser Vater, Grof3vater und Urgrofdvater die ,J. Becker
Maschinenbau-Werkstatte". Aus seinem kleinen Betrieb in einer Scheune in Niederspay ist
seitdem ein weltweit agierendes Unternehmen geworden, das mit dem Ruderpropeller
Schifffahrtsgeschichte geschrieben hat. 100 Jahre SCHOTTEL — das ist ein Ereignis, das
uns stolz macht. Weil es nicht selbstverstandlich ist, ein Jahrhundert voll politischer und
wirtschaftlicher Umbriiche erfolgreich zu bestehen. Und weil das Unternehmen noch nach
100 Jahren im Besitz der Griinderfamilie ist. Wenn es auch nicht immer leicht war und wir
einige Klippen umschifft haben, SCHOTTEL ist selbststandig geblieben. Unabhangig im
Denken und Handeln — ganz im Sinne Josef Beckers.

Wie jede Familie hat sich natirlich auch die SCHOTTEL-Familie Gber die Jahre verdndert
und vergrof3ert. 1973 vererbte Josef Becker sein Lebenswerk seinen vier Tochtern Marlene,
Anne, Margit und Inge und legte den Fortbestand endgliltig in die Hande seiner Schwieger-
s6hne Franz und Adolf sowie seiner treuen Mitarbeiter. Mittlerweile sind die Urenkel von Josef
Becker Teil unserer Gesellschafterfamilie. Sie kennen ,Opa Jupp“, wie ihn die Enkel auch
liebevoll nannten, nur aus Erzahlungen. Und doch stehen sie ebenso mit ganzem Herzen
zu SCHOTTEL und flllen unsere Familienwerte wie Bodenstandigkeit, Zuverlassigkeit und
Verantwortungsbewusstsein mit Leben. Gemeinsam setzen wir alles daran, das Erbe von
Josef Becker zu erhalten und erfolgreich in die Zukunft zu fihren.

Er ware vermutlich ebenfalls sehr stolz auf das 100-jahrige Unternehmensjubildum. Die
Basis dazu hat er selbst gelegt, mit seinem Erfindergeist, seiner technischen Neugier und
seinem visiondren Streben. Eigenschaften, die bis heute von den ,SCHOTTELanern" gelebt
werden. Dass SCHOTTEL die Branche immer wieder durch Innovationen vorangebracht
hat, ist all den Mitarbeitern zu verdanken, die sich mit ihren Ideen, ihrer Loyalitat und ihrem
Engagement Tag fiir Tag flir das Unternehmen einsetzen. lhnen gilt unser grof3er Dank,
ebenso wie allen Kunden und Geschéaftspartnern, die SCHOTTEL gleichfalls in Krisenzeiten ihr
Vertrauen geschenkt haben und bereit waren und sind, gemeinsam neue Wege zu gehen.

100 Jahre SCHOTTEL - das sind viele Geschichten von einer bewegten Historie und einer
spannenden Gegenwart. Die Fiille der Entwicklungen sowie die Ausrichtung der Unterneh-
mensstrategie stimmen uns optimistisch, dass SCHOTTEL auch in Zukunft eine wegweisende
Rolle in der maritimen Branche spielen wird. Wir werden an Bord sein.

Wir wiinschen Ihnen viel Spaf3 beim Lesen.

Die Gesellschafter



KEIN GELD, ABER COURAGE

1921 griindet Josef Becker in Niederspay mitten in der Hyperinflation einen Handwerksbetrieb.
Zum Start bringt er nicht viel mit: eine Bohrmaschine mit Fuf3betrieb, eine altere Drehbank
und sein Schlosser-Meisterstiick, eine Blgelsdge. ,Als wir den Betrieb griindeten, hatten
wir zwar kein Geld, aber Courage", wird er spater im Rlckblick auf die Anfangstage sagen.
Sein Mut zahlt sich aus, denn der Schlossermeister erweist sich als ein Mann mit grof3em

handwerklichen Geschick und visionarer Erfindungsgabe.

Die Geschichte der Firma SCHOTTEL nimmt ihren An-
fang in Oberspay, einem kleinen Ort am Mittelrhein, gele-
gen zwischen Rheinkilometer 579 und 580. Um die Wende
zum 20. Jahrhundert zadhlt das Rheindorf, das neben der
Landwirtschaft vor allem vom Obstanbau gepragt wird, kaum
mehr als 500 Einwohner. Unter Schiffern ist Oberspay als
.Lotsendorf" bekannt, denn vor Oberspay und der Nachbar-
gemeinde Niederspay behindern zwei schwer befahrbare
Rheinabschnitte die Schifffahrt, der Braubacher Grund und
die Schottel, zwei Untiefen, die ohne Lotsen an Bord nicht zu
passieren sind.

Nicht weit von den gefahrlichen Rheinstromungen, in einer
der engen Oberspayer Gassen, leben und arbeiten Michael
und Margarethe Becker, die Eltern des Unternehmensgriin-
ders. Der Vater betreibt in der dritten Generation die Dorf-
schmiede, beschldgt Pferde, repariert Gegensténde des all-
téglichen Gebrauchs, darunter defekte Wasserpumpen, und
fertigt landwirtschaftliche Geréte.

Am 14. Juli 1897 kommt das erste Kind der Familie zur Welt:
Josef Becker. Gemeinsam mit vier jingeren Geschwistern,
drei Schwestern und einem Bruder, wachst er im elterlichen
Fachwerkhaus gleich neben der Schmiede auf. Ab 1903 be-
sucht ,Schmids Jupp®, wie Josef Becker im Dorf genannt
wird, die Volksschule, die er 1911 mit einem Zeugnis verlasst,
das ihn als durchweg guten Schiiler ausweist. Insbesondere
mit seinen ,sehr guten” Leistungen in den Fachern ,Natur-
kunde“, ,Zeichnen" und ,Raumlehre” zeigen sich schon jetzt
die Talente, die Josef Becker spéater zu seinen herausragen-
den technischen Leistungen beféhigen werden.

Wochenlohn von einer Mark

Im Jahr 1911, nach dem Ende seiner Schulzeit, beginnt Josef
Becker wie sein Bruder Andreas in der Schmiede seines
Vaters eine Schlosserlehre, zu einem Wochenlohn von einer

Mark. Schon bald unterstutzt er den véaterlichen Betrieb bei
der Reparatur der Wasserpumpen und hinterlasst bereits als
Lehrling mit seinem handwerklichen Geschick Eindruck bei
den Landwirten, die ihn den ,Maschinenmann® nennen.

1914 unterbricht der Ausbruch des 1. Weltkriegs seine Aus-
bildung. Josef Becker wird eingezogen und aufgrund sei-
nes technischen Talents mit 19 Jahren als der jlingste
Waffenmeister des Heers eingesetzt. Zurlick von der Front
entschlief3t er sich, seine Ausbildung fortzusetzen und sich
in einem Bereich weiterzubilden, der ihn seit Kindheitstagen
fasziniert: dem Schiffbau. Anfang des 20. Jahrhunderts ist
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In der vom Schwiegervater ersteigerten Scheune siedelt
Josef Becker 1921 seinen Betrieb an.

der Rhein mit seinen Schiffen und kleinen Fahren flr die
meisten Dorfbewohner ein elementarer Bestandteil des
Alltags. Auch Josef Becker will in die Schifffahrtsbranche und
entscheidet sich, in der Werft Gebriider Stumm in Koblenz-
Lutzel zu arbeiten. Hier wird er sich das Wissen aneignen,
mit dem er wenige Jahre spater die entscheidenden Weichen
in der Entwicklung seines noch jungen Handwerksbetriebs
stellen wird.

Schwierige, aufstrebende Zeiten

Mit 24 Jahren trifft Josef Becker die Entscheidung, sich mit
einer eigenen Schlosserei selbststandig zu machen. Eine
mutige Entscheidung, denn es sind unruhige und schwie-
rige Zeiten, in denen er seinen Betrieb griindet. Ober- und
Niederspay liegen in der franzdsischen Besatzungszone
und bekommen die Folgen des 1. Weltkriegs unmittelbar zu
splren. Die Hyperinflation, eine der radikalsten Geldent-
wertungen in der Geschichte, verteuert alle Gegenstande
des téglichen Bedarfs, ob Getreide, Kartoffeln oder Vieh, die
Preise steigen unaufhaltsam, Angst- und Hamsterkaufe pra-
gen den Alltag. Zugleich ist die Griindungszeit der heutigen
SCHOTTEL GmbH auch eine Zeit des Aufbruchs. Seit 1920
gibt es in den ersten Hausern in Ober- und Niederspay elek-
trisches Licht, wenige Jahre spater werden die ersten Was-
serleitungen verlegt, bald folgen die ersten Straf3enschilder
fur die noch ungewohnten Automobile, und 1926 spielt im
ortlichen Gasthaus das erste Radio.

nJetzt sind wir schon einmal in Boppard ..."

Am 21. November 1921 meldet Josef Becker seinen Schlos-
sereibetrieb im rheinaufwarts gelegenen Boppard bei
den Behorden an. Es ist auch der Tag einer weiteren le-
benspragenden Entscheidung: Er heiratet auf dem Stan-
desamt in Boppard Magdalena Karbach, eine Gastwirts-
tochter aus dem Nachbarort, die mit ihrem kaufméannischen
Geschick maf3geblich zum Erfolg der spateren SCHOTTEL-

1897-1921

Die Eheleute Josef und
Magdalena Becker im
Jahr 1921, dem Jahr
ihrer Hochzeit und der
Unternehmensgriindung

Werft beitragen wird. Die Frischvermahlten ziehen zu den
Schwiegereltern nach Niederspay, wo sich dank des Schwie-
gervaters eine Mdaglichkeit ergibt, den Handwerksbetrieb an-
zusiedeln.

Die Belegschaft und Josef Beckers Sohn Walter im Jahr
1926 aufeinem Beiboot. Links im Hintergrund das Wohnhaus,
rechts die Scheune mit der Werkstatt.

Fasziniert vom technischen Fortschritt

Wie schon sein Vater setzt Josef Becker zundachst Wasser-
pumpen instand — schon ab Juli 1922 mit der Unterstltzung
eines Lehrlings. Als Spay mit Wasser versorgt wird, Uber-
nimmt die ,J. Becker Maschinenbau-Werkstatte®, wie er
seinen Betrieb nennt, den gréf3ten Teil der Hausanschlisse.
Josef Becker will jedoch mehr als reparieren und installieren
und verschreibt sich von Beginn an dem technischen Fort-
schritt. So funktioniert er einen alten Automotor zu einem



Generator um, damit die Bohrmaschine mit Strom betrieben
werden kann. Er kauft einen Kupolofen, um fiir die Pumpen
und landwirtschaftlichen Gerate Gussteile herstellen zu kén-
nen, und erwirbt ein erstes Schweif3gerat. Die Technisierung
treibt er auch bei seinen Kunden voran: Fir die Landwirte ent-
wickelt er Maschinen zum Mahlen von Futterrliben, er ent-
wirft und baut Olmihlen und stattet die Schrotmiihlen und
Dreschmaschinen der Bauern mit Elektromotoren und Rie-
menscheiben aus.

Vom Land aufs Wasser: die Schaluppe

1925 ergibt sich endlich die Gelegenheit, sein im Bootsbau
erworbenes Wissen anzuwenden. Ein Backermeister aus
Oberspay bestellt ein ,Schlippche”, damit er bei Hochwasser
wendig durch die engen Gassen rudern und ebenso schnell
wie sicher auf der anderen Rheinseite Mehl holen kann. Um
die Anspriiche des Backermeisters zu erflllen, andert Josef
Becker die Form der damals tblichen Beiboote grundlegend
und zeigt schon hier eine Fahigkeit, die ihn sein ganzes Un-
ternehmerdasein begleiten wird: Gber Probleme nachdenken,
bis sich eine Lésung gefunden hat, sich von Traditionen l6sen,
Neues wagen und Ideen unbeirrt umsetzen. So entwickelt
er ein vollstandig aus Eisen bestehendes Boot mit Spiegel-
heck und hochgezogenem Bug, das sich durch seinen sehr
geringen Wasserwiderstand auszeichnet und sich sowohl
leicht rudern als auch wenden l8sst. Als er mit dieser Urform
der spater weltberiihmten SCHOTTEL-Schaluppe rheinauf-

Unterschrift aus einem Dokument von 1927

Station_Spay Maschinenbau »« Bootsbau Station_Spay

Briefkopf mit erweitertem Portfolio

Magdalena und Josef Becker
mit ihren Kindern Liesel,
Walter und Marlene

warts zum Kunden rudert und sich — wie damals Ublich — an
ein Schiff anhangt, wird der Schiffseigner auf das neuartige
Beiboot aufmerksam. Die zweite Bestellung geht ein und der
Kontakt zur Schifffahrt ist gemacht. Schon zwei Jahre spater,
im Jahr 1927, hat sich der Bootsbau so weit entwickelt, dass
Josef Becker die neue Sparte neben dem Maschinenbau in
den Briefkopf aufnimmt.
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Das erste von Josef Becker gebaute Motorboot: die Féhre
Helene, zugelassen fiir 32 Personen

Die ersten Motorboote entstehen

Wahrend der Bau von Schaluppen schnell an Fahrt gewinnt,
kann der Betrieb auch im motorisierten Schiffbau Fuf3 fas-
sen. Ein ortsansassiger Fahrmann will aufgrund des zuneh-
menden Fremdenverkehrs auf Motorenbetrieb umstellen
und ordert bei Josef Becker das erste Motorboot — damals
noch eine Seltenheit auf dem Rhein. Der Auftakt gelingt mit
Bravour und noch im gleichen Jahr wagt man sich an das
erste grof3e Passagierboot: die Marksburg fir die Schifffahrts-
gesellschaft Vomfell aus Braubach.

Josef Becker, Niederspay a. Rh.

Grof3e, fest eingebaute Luftkdsten machen
die SCHOTTEL-Schaluppe unsinkbar. Selbst {
wenn das Boot voll Wasser geschlagen ist,

treibt es noch stabil.

Um Jahrzehnte voraus

Kaum sechs Jahre nach dem Bau der ersten Becker-Scha-
luppe ist der Bootsbau ein wichtiges Standbein des Betriebs,
denn die Nachfrage nach den kleinen, wendigen Schiffen
steigt stetig. Kontinuierlich entwickelt Josef Becker die Scha-
luppe weiter. 1931 wagt er sich an die nachste Neuerung und
stellt die Produktion um: Statt weiterhin wie in der Branche
Ublich die Eisenteile zu vernieten, entscheidet er sich fir
das Schweif3verfahren. Ein Schritt, mit dem er seiner Zeit
weit voraus ist und der ihm in der Schifffahrtsbranche einen
Namen macht. Auch den klassischen Spantenbau lasst Josef
Becker nun hinter sich: Ohne Querplanken werden die drei
Millimeter starken Boden- und Seitenteile des Boots Uber
Kopf in Schalenbauweise geformt, kreuzgewdlbeartig und frei-
tragend ohne zusatzliche Absteifungsmittel. So entsteht ein
Boot mit duf3erst wertvollen Eigenschaften flir die Schiffer:
Jkleinste Ausmafie bei grof3er Ladeféhigkeit, steife Wasserlage
und trotzdem weiche Bewegungen, auch bei grobstem Wasser,

DIE LANGE FAHRT DER MARKSBURG

Welche Qualitat Josef Becker schon in den Anfangsjahren
ausliefert, beweist die lange Geschichte der 1928 gebauten
Marksburg. Sie wird im Krieg versenkt und wieder gehoben,
sie fahrt auf Rhein und Mosel, in Deutschland und in den
Niederlanden. 1966 wird sie komplett neu aufgebaut, 2005
nochmals generalliberholt und heute fahrt das erste grof3e
Motorboot von Josef Becker als Fahrgastschiff Herz 2 auf
der Elbe in Wittenberge.

Ein schwieriger Akt: der Transport des Fahrgastschiffs
Marksburg (iber die Ufermauer und den Leinpfad hinweg
zum Rhein

1922-1931

Fertig flr den Transport: Die
Schaluppen werden entweder
an Schleppverbande gehangt
oder per Lkw nach Boppard
gefahren, wo sie auf die Bahn
verladen werden.

leichter Gang am Riemen und Eignung fiir hochste Schlepp-
geschwindigkeit”, wie es in einer historischen Produktbroschu-
re heif3t.

e

Die SCHOTTEL-Werft in ihren Anfédngen, noch umgeben von
Obstwiesen und wenigen Nachbarn




1934-1939
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,DIE MEISTGEBAUTE
SCHALUPPE DER WELT"

+ Bis 1950 haben 3.000 Schaluppen die SCHOTTEL-
Werft verlassen. Pro Tag werden zwei bis drei Beiboote
gefertigt — mittlerweile in finf verschiedenen Typen.
Nur noch 50 Stunden brauchen die Mitarbeiter fiir ein
Exemplar, vor dem 2. Weltkrieg benétigten sie 150 Stun-
den. Langst ist die Schaluppe auch mit Motor erhaltlich
— dem Schottin-Antrieb. Damit Motor und Wellenanlage
beim Rudern nicht die Fahrt hemmen, sind sie in vertika-
ler Richtung schwenkbar und werden in einen im Luft-
kasten angebrachten Schacht versenkt.

«Im Juli 1962 heif3t es in einem Zeitungsartikel: ,Un-
langst wurde die 8.000. nummerierte Schaluppe fertig-
gestellt; dieses Beiboot ist die seit Kriegsende ohne
Konstruktionsveranderung meistgebaute Schaluppe
der Welt."

+ Insgesamt wird die SCHOTTEL-Werft mehr als 16.000
Schaluppen produzieren.

+ 1973 verabschiedet sich die Werft von der Schaluppe.
Nachdem sich das Unternehmen mehr und mehr auf die
Fertigung von Schiffsantrieben spezialisiert hat, wird die
Schaluppensparte an eine Werft an der Mosel verkauft.

Anfang der 30er-Jahre bessert sich die wirtschaftliche Lage
im Deutschen Reich und die Arbeitslosenzahlen gehen zu-
rlick, nicht zuletzt durch die Machtergreifung der National-
sozialisten und die damit einhergehende Aufriistung. Auch in
Niederspay laufen die Geschafte gut. Zwolf Mitarbeiter be-
schaftigt Josef Becker im Jahr 1934, womit die Werft einer
von nur zwei Industriebetrieben ist, die sich im Amtsbezirk
Boppard Uber die Inflationsjahre hinweg behaupten konnten
und keinen Konkurs anmelden mussten.

Platz, endlich Platz

Der Erfolg fuf3t neben dem Erfindungsreichtum und der weit-
sichtigen Konstruktionstatigkeit des Firmengriinders auf
dem mittlerweile breit aufgestellten Werftprogramm, mit
dem man sich vollsténdig auf den Bootsbau spezialisiert hat.
Neben den Schaluppen konstruiert Josef Becker mit seinen
Mitarbeitern eine Vielzahl unterschiedlicher Motorboote, da-
runter Proviantboote, Inspektionsboote, kleine Schlepper,
erste Yachten und Fahrgastschiffe. Ein Problem wird jedoch
drédngender: der Platzmangel in der Salmgasse. Noch immer
baut Josef Becker den grof3ten Teil seiner Schiffe in der alten
Scheune. Er lagert sie auf dem Vorplatz und auf angemiete-
ten Flachen in der Nachbarschaft, ldsst sie auf einem primiti-
ven Slipwagen zu Wasser, wahrend grof3ere Schiffe weiterhin
Uber die Garten und Rheinpromenade getragen werden mis-
sen, da die Gasse flir einen Transport zu eng ist. Ein Zustand,
der die weitere Expansion des Unternehmens zu behindern
droht.

1934 entscheidet sich Josef Becker zum Bau einer Werft auf
einem nahe gelegenen Grundstlick direkt am Rheinkilometer
578,4. Geplant sind die Erweiterung einer Montagehalle, die
sich bereits auf dem Gelande befindet, sowie der Bau eines
Wohnhauses flir seine damals sechskdpfige Familie. Die
Bauarbeiten schreiten zligig voran und nach und nach wer-
den das Wohnhaus, die Bootsbauhalle und eine Helling mit

elektrischem Aufzug fertiggestellt. Endlich ist Platz fiir Schrei-
nerei, Dreherei und Schmiede sowie flir moderne Spezialma-
schinen, die Josef Becker selbst entwirft und konstruiert. In
den Jahren 1935 und 1936 erfolgt der Umzug. Auch der Fir-
menname wird gedndert: Das neue Werftgeldnde liegt am
Stromabschnitt Schottel. Damit die rheinkundigen Schiffer es
zukUnftig auf Anhieb verorten kénnen, entscheidet sich Josef
Becker, sein Unternehmen in SCHOTTEL-Werft umzubenennen.

Expansion aufs Land: die SCHOTTEL-Traktoren

Mit ausreichend Raumlichkeiten nimmt Josef Becker den Bau
landwirtschaftlicher Maschinen wieder auf. 1936 entsteht
in den neuen Werftgebauden der erste SCHOTTEL-Trecker.
Traktoren sind Ende der 20er-, zu Beginn der 30er-Jahre noch
eine Seltenheit in der Landwirtschaft, Ochsen- und Pferdege-
spanne Ubernehmen die schwere Feld- und Waldarbeit. Rund
20 Traktoren wird Josef Becker bis in die ersten Kriegsjahre
hinein auf Bestellung fertigen, jedes Exemplar ein Unikat, dar-
auf abgestimmt, welcher Motor gerade zu beschaffen ist.

Testfahrt eines
neuen Traktors
mit Josef
Becker hinter
e . dem Steuer

-

Die Produktion kommt zum Erliegen

Auch flr die SCHOTTEL-Werft beginnen mit dem Ausbruch
des 2. Weltkriegs schwierige Zeiten. Zwar muss Josef Becker
mit 42 Jahren zunéchst nicht in den Krieg, doch viele Méanner
der lUberwiegend jungen Belegschaft werden eingezogen. Mit
jedem Kriegsjahr riicken weitere Jahrgange nach, was in Ver-
bindung mit der zunehmenden Materialknappheit die Produk-
tion nach und nach ganzlich zum Erliegen bringt. Trotz des
Personalmangels greift Josef Becker nicht auf Zwangsarbei-
ter zurlick, wie historische Unterlagen belegen und Zeitzeu-
gen bestatigen. ,Dazu war er viel zu korrekt", erinnern sich
Familienmitglieder und ehemalige Mitarbeiter. L}%

Bei Kriegsende arbeiten schlieflich nur noch ,alte Man-
ner, ganz junge Lehrbuben und drei dem Betrieb zugeteil-
te Frauen aus Spay in der SCHOTTEL-Werft, um einfache
Ersatzteile herzustellen®, erinnerte sich Josef Beckers
Tochter Anne Krautkremer.

Zu Josef Beckers Unwillen sollen die zugeteilten Frauen
Stanzarbeiten erledigen, und immer wieder bittet er seine
Frau Magdalena, die Frauen mit leichteren Arbeiten im Haus-
halt zu beschaftigen.

Doch an eine geregelte Hausarbeit und einen funktionieren-
den Alltag ist langst nicht mehr zu denken. Anfang 1944
kommt es in Braubach am gegeniberliegenden Rheinufer
zum 530. Fliegeralarm seit Beginn des Kriegs. Magdalena
Becker verbringt die Tage immer haufiger mit den Kindern in
einem nahe gelegenen Stollen, oder man fliichtet mit der Be-
legschaft in schiitzende Bunker unter die Betonfundamente
der Werksmaschinen. Josef Becker indes bleibt selbst unter
widrigsten Umstanden Erfinder und Tuftler. Da kein Benzin
mehr erhaltlich ist, entwickelt er mitten in den Kriegsjahren
einen ,Feuerungsherd flir Fahrzeuggeneratoren®, den er im
Juli 1944 zum Patent anmeldet.

11
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Schon 1950 hat sich die SCHOTTEL-Werft einen Namen im Motorbootsbau gemacht, wie
ein historischer Akteneintrag zeigt: 1950 erhélt Josef Becker vom Land Rheinland-Pfalz den
Auftrag fiir den Bau von drei Polizeibooten, weil das Unternehmen ,die besten Erfahrungen
im Schiffsbau" hat und es ,fiir den Bau von Motorschiffen spezialisiert" ist. Nach der Uber-
nahme der Schiffe stellt ein Sachverstandiger fest, ,dass alle vertraglichen Bedingungen
nicht nur eingehalten, sondern im positiven Sinne tbertroffen wurden®.

Rundum Zerstorung, der Rhein - ein Schiffsfriedhof

Im Oktober 1944 wird Josef Becker doch noch eingezogen.
Nur wenige Kilometer rheinaufwarts wird er in Bacharach er-
neut als Waffenmeister stationiert. Allerdings nur flir wenige
Wochen, bevor er auf Antrag in sein Unternehmen zuriickkeh-
ren darf. Bald darauf, im Marz 1945, wird der Rhein zu einem
der kriegsentscheidenden Schauplatze. Von Westen kom-
mend Uberqueren die Amerikaner in den Nachbargemeinden
Brey und Boppard den Fluss. Nach teils heftigen Kampfen
und starken Bombardements kapitulieren die Rheindorfer
nach und nach, im Friihjahr 1945 ist der Krieg am Mittelrhein
vorliber. Zwar ist die Werft selbst verschont geblieben, doch
der Rhein hat sich durch starke Bombardements in einen
Schiffsfriedhof verwandelt. Uberall ragen Schornsteine und
Schiffsrimpfe aus dem Wasser und es wird Jahre dauern, bis
alle Schiffe geborgen sind und der Rhein wieder gefahrlos zu
befahren ist.

Neuanfang unter franzésischer Besatzung

Nach dem Krieg liegt das stark zerstorte Niederspay in der
franzdsischen Besatzungszone. Um sich fir die erlittenen
Kriegsverluste zu entschadigen, beschliefen die Franzo-
sen, 264 Fabriken zu demontieren und ihre Maschinen nach
Frankreich abzutransportieren. Auch die SCHOTTEL-Werft
wird beschlagnahmt. Am Ende sind es tatséchlich nur 39
Fabriken, die teilweise oder vollstandig abgebaut werden, die
SCHOTTEL-Werft ist nicht darunter.

Auf der Werft versucht man sich 1945 wieder an einem regu-
laren Betrieb mit den aus dem Krieg heimgekehrten Mitarbei-
tern. 18 Mann zahlt die Belegschaft im ersten Nachkriegsjahr,
beschaftigt sind sie unter anderem mit dem Bau des im Krieg
entwickelten Holzvergasers. Da Benzin nach wie vor schwer
oder Uberhaupt nicht erhaltlich ist, wird der alternative An-
trieb auch jetzt dringend benétigt.
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Viel wichtiger aber ist fiir Josef Becker der Schaluppen- und
Bootsbau, an dem 1946 bereits wieder 25 Mitarbeiter arbei-
ten, neben den von den Franzosen angeordneten und drin-
gend notwendigen Schiffsreparaturen. Gearbeitet wird nach
wie vor im Auftrag der franzdsischen Besatzungsmacht, die
die Mitarbeiter teils in Form von Naturalien wie Wein und Zi-
garetten bezahlt. Der Neustart kommt schlief3lich 1948. Im
Jahr der Wahrungsreform wird die Beschlagnahmung aufge-
hoben und zwei Jahre spater sind es schon 45 Mitarbeiter,
die nun neben Schaluppen auch wieder Motorboote fertigen,
darunter die ersten drei Polizeiboote fiir das Land Rheinland-
Pfalz. Noch sind die Boote mit einer herkdommlichen Schrau-
ben- und Ruderanlage ausgestattet, doch Josef Becker sitzt
langst an der Erprobung eines Antriebs, der die Schifffahrt
revolutionieren wird: des SCHOTTEL-Ruderpropellers.

Der Rhein, an den die SCHOTTEL-Werft angrenzt, wurde
durch Bombardements zum Schiffsfriedhof.

+SCHIFFE WAREN
SEIN EIN UND ALLES"

,Ein Optimist mit technischer Begabung und einem guten
Schuss Courage” — so beschreibt sich Josef Becker 1961 in
seiner Dankesrede anlasslich der Verleihung des Bundes-
verdienstkreuzes flr sein Lebenswerk. Fast 50 Jahre treibt
Josef Becker mit seinen Ideen und Visionen die Entwicklung
von SCHOTTEL voran, unermudlich, mutig und gegen alle Wi-
derstande.

Fachlich streng, aber gerecht, gradlinig, immer korrekt, so
erinnern sich ehemalige SCHOTTEL-Mitarbeiter an den Fir-
mengrinder. Taglich dreht er seine Runde durch das Unter-
nehmen, zeigt den Lehrlingen, wie geschweif3t, gedreht und
geschmiedet wird, stets in braunem Kittel und mit Hut geklei-
det. Enemalige SCHOTTELaner erinnern sich: ,Schiffe waren
sein Ein und Alles", ,Er war sich flir keine Arbeit zu schade
und packte dberall mit an, ,Mit jedem hat er sich unter-
halten. Wir waren wie seine Séhne, es war aber auch unser
Unternehmen.

.Mein Vater war Eﬁ‘]
ein ganz bescheidener Mensch”

Margit Fohr, Tochter von Josef Becker

Als Familienvater nutzt Josef Becker sein technisches Kon-
nen, um seine Kinder mit selbst konstruierten Puppenstuben,
Karussellen, Dreiradern und fahrtiichtigen, kleinen Autos zu
Uberraschen. Ganz besonders liebt er die Musik. Wie schon
sein Vater spielt Josef Becker hervorragend Geige und Cel-
lo, am liebsten in familiarer Runde, wo er seine Gaste nach
der Hausmusik mit humorvollen Anekdoten unterhalt. ,Mein
Vater war sehr unterhaltsam. Wenn er anfing zu reden, ha-
ben sofort alle erwartungsvoll geschwiegen®, erinnerte sich
Tochter Anne Krautkremer.

Portrait Josef Becker

Solange es seine Gesundheit zuldsst, ist Josef Becker in
seinem Unternehmen prasent, lebt er fir die SCHOTTEL-
Werft. Als er 1973 stirbt, beschéftigt er Gber 250 Mitarbeiter
und ebenso viele in den Niederlassungen in den Niederlan-
den, Grof3britannien sowie Nord- und Stidamerika. 50 Jahre
nachdem er sich selbststandig gemacht hat, treiben SCHOT-
TEL-Produkte Schiffe auf allen Weltmeeren an und sind zum
Synonym flir steuerbare Schiffsantriebe geworden. 2004
erhalt Josef Becker posthum den von flinf amerikanischen
Ingenieursvereinigungen vergebenen Elmer A. Sperry Award
flir seine herausragende Ingenieursleistung — ohne je ein In-
genieurstudium absolviert zu haben. Ausgezeichnet wird er
fir sein ,bahnbrechendes Antriebs- und Lenksystem, mit
dem Josef Becker und sein Team echte Pionierarbeit fir die
Schifffahrt leisteten®.
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Urkunde

iiber die Erteilung des Patents
5208

Fiir die in der angefiugten Patentschrift dargestelite Erfindung ist in dem
gesetzlich vorgeschriebenen Verfahren

der Fa. Schottel-Werft, Jogef Becker H.G., Oberspay/Hhein

ein Patent erteilt worden, das in der Rolle die oben angegebene Nummer
erhalten hat. Das Patent fuhrt die Bezeichnung

Steuerbarer Fropellerantrieb fiir Schiffe mit AuBenbordantriedb

und hat angefangen am 2%, November 1955,

Deutsches Patentamt

Die Patentgebiihr wird in jedem lahr fallig am

November,

Flinf Jahre nach der Erfindung des rundum steuerbaren Ruderpropellers wird sie patentiert.

DER RUDERPROPELLER:
DER KLASSIKER UNTER DEN
SCHIFFSANTRIEBEN

Mit dem neuartigen Schiffsantrieb, der erstmals Steuerung und Antrieb vereint, ebnet Josef Becker
seinem Unternehmen den Weg in die Zukunft. Die Erfindung des rundum steuerbaren Ruderpropellers
macht SCHOTTEL innerhalb weniger Jahre zu einem weltweit gefragten Hersteller von Schiffsantrieben.

Ruderpropeller

1950: Kombination aus Antrieb und Steuerung

Nach dem Krieg sitzt Josef Becker an der Lésung eines Pro-
blems, an dem er seit Jahren tiftelt: In Lastkdhnen, Fahren
und Motorbooten nimmt die Antriebsanlage zu viel Platz ein.
Er sucht nach einem System, das sich platzsparend inte-
grieren lasst, einfach auszubauen und zu warten ist und sich
besser mandvrieren lasst. Bereits ab 1870 hatte der ameri-
kanische Oberst Mallory am Problem der mangelnden Ma-

Josef Becker (li,) mit Mitarbeitern auf der Helling am Rhein

ERSTAUNLICHE FAHREIGENSCHAFTEN

Mit dem Ruderpropeller betritt Josef Becker vollkommenes
Neuland. Erstmals steht einem Schiff die volle Kraft seiner
Antriebsmaschine zum Mandvrieren zur Verfligung, ohne dass
ein separates Ruder notwendig ist. Dabei zeigen sich erstaun-
liche Fahreigenschaften: Die Polizeiboote, die im Mittel bis zu
16 Knoten schnell fahren, haben dank des Ruderpropellers bei
voller Fahrt einen Drehkreis von nur 1,5 Bootslangen und kon-
nen bei geringer Fahrt fast auf der Stelle wenden. Eine Propel-
lerdrehung von 180 Grad geniigt, um mit dem Schiff beinahe
libergangslos von ,voll voraus" auf ,voll riickwarts" zu gehen.

névrierfahigkeit bestehender Schiffsantriebe gearbeitet und
einen Lenkantrieb fir Dampfschiffe konstruiert. 1919 folgte
ihm Victor Graf von Alten mit der Idee eines Ruderpropellers,
der Uber einen 180 Grad drehbaren Propeller verfigt. Ver-
mutlich ohne die Entwiirfe von Mallory und Victor von Alten
zu kennen, beginnt Josef Becker erste Skizzen anzufertigen.
Als Ausgangspunkt seiner Uberlegungen nimmt er den be-
kannten Aufdenbordantrieb, bekannt als Z-Antrieb. Wieder
und wieder zeichnet, verwirft und verbessert er seine Kons-
truktion, bis er schlieflich die Losung findet: einen Z-Antrieb
ohne separates Ruderblatt mit einem 360 Grad, endlos um
die eigene Achse steuerbaren Propeller.

Die ersten Polizeiboote mit SRP

Als Mann der Praxis studiert Josef Becker das Reaktionsver-
halten seiner Erfindung zunachst mit Miniaturmodellen in der
Badewanne, bevor er das erste Grof3-
modell mit Kegel- radern alter Lkw-
Autoachsen  kons- truiert. 1950
wird schlief3lich das firmeneigene
Boot, die Magdalena, mit dem ersten
Ruderpropeller (150 PS/110 kW)
ausgestattet, und zwei Jahre spa-
ter ist Josef Becker am Ziel: 1952 erhalt
die Werft von der Wasserschutzpolizei
Rheinland-Pfalz den Auftrag flr vier
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Polizeiboote, die ersten, die
mit dem neuen Antrieb
ausgestattet werden. An-
ders als seinen Vorgan-
gern gelingt Josef Becker
damit der entscheidende
Schritt: Er bringt seine
Idee, die er 1955 patentie-
ren lasst, zur Marktreife . .
und schafft die Grundlage ' l} 2
fir zahlreiche Entwick- j
lungen im Schiffbau, die
hochste  Mandvrierfahig-
keit voraussetzen.

A 5
SRP 10 und SRP 500 im Gré3en-
vergleich, Azubi Herbert Stoffel

1953: Erster Grof3auftrag aus Frankreich

Ein Jahr nach ihrer Inbetriebnahme sind die SCHOT TEL-Poli-
zeiboote wahrend der verheerenden Flutkatastrophe in den
Niederlanden im Einsatz und erregen dort aufgrund ihrer enor-
men Mandvrierfahigkeit Aufmerksamkeit. Von dem damals
sensationell neuen Konzept Uberzeugt, bestellen die nieder-
landische Wasserstraf3enbehdrde, der niederlédndische Zoll
sowie die ,Rijkspolitie te Water" Boote mit dem neuartigen
Antrieb. Dies ist der internationale Durchbruch. Kurze Zeit spa-
ter folgt der erste Grof3auftrag durch die franzosische Rhein-
armee, die 15 Schiffe ordert. Damit ist der Grundstein gelegt
flir die einzigartige Erfolgsgeschichte des SCHOTTEL Ruder-
propellers und fiir die weltweite Expansion des Unternehmens.

1963: Immer grof3ere Leistungseinheiten
Die Nachfrage nach dem universellen SCHOTTEL-Antriebs-
system wachst dank seiner auf3ergewdhnlichen Mandvrier-

SPEZIALISIERUNG AUF
SCHOTTEL-TYPENBOOTE

Das wirtschaftliche Fundament des Unternehmens ist
zunachst noch der Schaluppen- und der Schiffbau, der
auf Basis der Polizeiboote mehr und mehr standardisiert
wird. Die serienmaf3ig hergestellten Typenboote werden
in den 60er- und 70er-Jahren zu den bevorzugten Behor-
denfahrzeugen fir Polizei, Zoll und Wasserschutzpoli-
zei auf der ganzen Welt. Schon 1957 gehen 70 Prozent
der Boote ins Ausland. Bis Ende der 80er-Jahre werden
knapp 1.400 Schiffe nach Kundenwunsch individualisiert
und ausgeliefert. Das Ende der Bootsproduktion kommt
1990, nachdem sich SCHOTTEL vollstandig auf die Ent-
wicklung und den Bau von Antrieben spezialisiert hat
und damit das nachste Kapitel in der Unternehmensge-
schichte aufschlagt.

eigenschaften kontinuierlich und dehnt sich auf immer mehr
Spezialgebiete der Schifffahrt aus. Liegt der Schwerpunkt
bis Anfang der 60er-Jahre noch auf kleineren Schiffen, die
in der Binnenschifffahrt oder in Kiistengewassern unterwegs
sind, erfolgt 1963 mit dem Einstieg in die Offshore-Industrie
der Vorstof3 in internationale Gewasser und in deutlich ho-
here Leistungseinheiten. 1967 dann der néchste Meilenstein:
SCHOTTEL ristet den ersten Hafenschlepper mit Ruder-
propellern aus und revolutioniert den Markt der Schub- und
Schleppboote.

Expansionsschub durch Offshore-Industrie
In den 60er-Jahren stellt die Suche nach Ol unter dem Mee-
resboden die Schifffahrt vor neue Herausforderungen. Denn

Ty

e

Die Bestellungen der niederldandischen Behdrden sind ein Meilenstein auf der Erfolgsroute der Unternehmensentwicklung.
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erstmals muissen Schiffe dynamisch ohne Anker exakt auf
Position gehalten werden, oft Gber Tage. Eine Aufgabe, die
héchste Mandvrierfahigkeit erfordert und die nur ein An-
trieb leisten kann: der SCHOTTEL Ruderpropeller. 1963
liefert SCHOTTEL zwei SRP 150 fiir das franzdsische Kern-
bohrungsschiff Trebel, das mit dem weltweit ersten dy-
namischen Positionierungssystem ausgestattet ist. 1970
dann die erste echte Herausforderung im Offshore-Bereich:
SCHOTTEL erhalt den Auftrag, flr eine frei schwimmende
Halbtauchbohrplattform zwei Antriebseinheiten zu liefern,
deren Einbau im Boden der Auftriebskdrper vorgesehen ist.
Um die Unterwasser-Montage zu ermdglichen, entwickeln
die SCHOTTEL-Konstrukteure einen komplett neuen An-
trieb, den SRP 1500, der als erste Container-Einheit in die
Unternehmensgeschichte eingeht.

-Ocean Research
re Engineering -

Im Lauf der Internationalisierung wird das Marketing
professionalisiert; Unterlage von ca. 1970.

Analog zum wachsenden Offshore-Markt mit stetig stei-
genden Anforderungsprofilen der Schiffe entwickeln Josef
Becker und seine Ingenieure den Ruderpropeller weiter. So
folgt dem SRP 1500 nur zwei Jahre spater der SRP 2500,
von dem in den Folgejahren Giber 30 Einheiten ausgeliefert
werden. 1976 beginnt die Entwicklung des unter Wasser
montierbaren SRP 4500. Er wird einer der grof3ten jemals
gebauten Ruderpropeller werdenund 1986 in das seinerzeit
weltgrofdte Offshore-Kranschiff Micoperi 7000 eingebaut.
Mitihm schreitetdie Entwicklungvon Anlagen, die mitihrem

LEXZELLENT MANOVRIERFAHIGE ; ‘

SCHIFFE GAB ES BEI UND MIT SCHOTTEL"

Aus den Anfangstagen des SRP
weif3 Uli Beier zu berichten.
1955 als Schlosserlehrling ein-
gestellt und von Josef Becker
angelernt, arbeitet er 50 Jahre
bei SCHOTTEL — zunachst als
Technischer Zeichner, spater in
der Projektabteilung des Schiff-
und Anlagenbaus und schlief3-
lich Jahrzehnte im Vertrieb.

Wie sah die Entwicklung der ersten Ruderpropeller aus?
Anders als heute wurden alle Verbesserungen empirisch
ermittelt. Am firmeneigen Ponton wurden die Prototypen
studiert, das Stromungsverhalten optimiert, die Konstruk-
tion verstarkt und das Gewicht reduziert. Die Typenreihe
wurde nach oben erweitert, hierflir benctigte Daten wurden
ausschlief3lich noch mit dem Rechenschieber ermittelt.

Mit Erfolg, die SCHOTTEL-Werft hatte gut zu tun.

Ja, es gab einzig Kapazitatsprobleme im Schiffbau. Die
Serienfertigung von Bootstypen bis 20 Meter Lange flr
Polizei, Zoll, Wasser- und Schifffahrtshehorden als auch
Flusssicherung, Schub- und Schleppboote war in Spay er-
schopft, sodass man auf Zulieferer fiir die Bootsriimpfe zu-
rlickgreifen musste. Aber die gesamte Konstruktion, Steu-
erung, Elektrik und Ausriistung wurden im eigenen Haus
gefertigt. Die Boote wurden auch komplett selbst ausge-
schreinert. Es gab keine Fertigteile. 1958 kam dann die
Niederlassung in Den Haag dazu, die Ruderpropeller und
Navigatoren baute. Kurze Zeit spater wurden auf3erdem in
Warmond, Niederlande, Typenboote gebaut, wo SCHOTTEL
eine Werft kaufte. Trotzdem gab es immer wieder Kapazi-
tatsprobleme: Jeder, der ein exzellent mandvrierfahiges
Schiff brauchte, kam zu SCHOTTEL.

Und SCHOTTEL hat geliefert.

Ich erinnere mich, dass an zwei Navigatoren die Fahrstand-
aufbauten fehlten, der spanische Spediteur aber schon im
Hof stand. Es war spater Nachmittag, die Kollegen hatten
bereits Feierabend. Also haben wir die Leute aus verschie-
denen Fertigungsbereichen angerufen und sie haben die
ganze Nacht gearbeitet. Am nachsten Mittag konnte der
Spediteur die fertigen Navigatoren mitnehmen. Jeder Mit-
arbeiter hat komplett fir ,sein® Unternehmen gestanden
und sehr effizient und gut gearbeitet. Einer flir den anderen,
alle fuir einen, war das Motto. Und SCHOTTEL war schon
damals daflir bekannt, dass ehrliche Arbeit geliefert wird
und alles Hand und Fuf3 hat.
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1967: Janus — der Beginn einer Erfolgsgeschichte schlepper mit SCHOTTEL Ruderpropellern im Einsatz. Die
Nur wenige Jahre nach dem Einstieg in die Offshore-Indus-  Wende bringt die Entwicklung des Heckschleppers, des so-
trie gelingt dem Unternehmen 1967 der fulminante Start in  genannten ASD-Tugs, der gegentiber Traktorschleppern den
die Schlepper-Branche. Gemeinsam mit der Reederei Ul-  Vorteil eines geringeren Tiefgangs mit sich bringt. Bis Ende
rich Harms aus Hamburg entwickelt SCHOTTEL den ersten  der 80er-Jahre sind 80 Prozent der von SCHOTTEL ausge-
mit einem Ruderpropeller ausgestatteten Hafenschlepper:  statteten Schlepper Heckschlepper.
die Janus, die unter dem Namen Jan Leenheer bis heute

ihren Dienst tut. Der Traktorschlepper mandvriert mit zwei

Design eine einfache und kostenglinstige Unterwasser-Mon-
tage und -Demontage auf See ermdglichen, weiter voran.

2017 erfolgt diesbe-
an ziglich die  jingste
m O Portfolio-Erweiterung:
(/) |—| der 55 MW starke

EINZELTEILE  srp 800U, der fiir Of-

shore-Schiffe und Riggs optimiert ist und sich durch eine er-

hohte Einbauflexibilitat auszeichnet. SRP 300 mit je 342 kW Leistung und erbringt eine Zugkraft . 5
(Pfahlzug) von 12 Tonnen. 1973 dominiert der ,SCHOTTEL- PIONIERLEISTUNG FUR DIE FF'
Mit den Anforderungen gewachsen Schlepper* bereits mit 14 Schiffen den Hamburger Hafen. SCHLEPP-SCHIFFFAHRT 5
Durch die enge Zusammenarbeit mit der Offshore-Indus- e 1978 schreibt die Fachzeitschrift ,Hansa": ,Die Entwicklung &
trie etablieren sich SCHOTTEL-Antriebe nach und nach in S o des SCHOTTEL-Antriebs hat fiir den Entwurf und die Aus- Der 360° drehbare SCHOTTEL Ruderpropel- N:
fast allen Offshore-Anwendungen: SCHOTTEL Ruderpro-  Aktuelle Offshore-Referenz: Mit einer Nutzlast von rund fiihrung moderner Hafenschlepper vollig neue Mdglichkeiten ler, der im hinteren Drittel des Schiffs ein- p
peller halten Forderplattformen, Assistenz- und Versor-  14.000 Tonnen und einer Krankapazitét von tber 3.000 Tonnen geschaffen." Dennoch sind weltweit erst rund 40 Traktor- gebaut wird, verleiht der Janus vollig neue .}E
gerschiffe, Kabel- und Rohrleger sowie Spezialschiffe wie  wird das Errichterschiff Voltaire ab 2022 die Branche der er- Mandvrierfahigkeiten: Aus voller Fahrt Al
hydrografische Forschungsschiffe und Taucherunterstiit- neuerbaren _ sind Drehkreise mit einem Durchmesser §
zungsschiffe selbst bei schwierigsten Wetterbedingungen () O Energien A von etwa einer Schiffsldnge maglich, in
auf Position. Mit dem Uber die Jahrzehnte kontinuierlich D: m > 4 - 0 0 0 beim Bau von . N - | der Riuckwartsfahrt operiert das Schiff
we|ter.entW|ckeltenl Antrieb und . den kulndenspeznﬁschen m l\ EINZELTEILE Windparks S ebenso sicher Wle in der V.orwartsf.ahrt ,-r"‘
Adaptionen kann sich SCHOTTEL in dem bis zum Jahr 2015 auf See un- und es kann innerhalb einer Schiffs-

andauernden Offshore-Boom einen Marktanteil von 20 Pro-  terstlitzen. Im kompletten Propulsionspaket von SCHOTTEL
zent im Bereich der Platform Supply Vessel sichern. Heute  werden unter anderem vier Ruderpropeller mit einer Antriebs-
sind Offshore-Windparkanlagen ein wachsender Markt, auf  leistung von je 3.000 kW und einem Propellerdurchmesser
dem sich SCHOTTEL erfolgreich behauptet. von 3,30 Metern den Schub liefern.

lange stoppen. Auch das Traversie-
ren, die Seitwartsbewegung, ist
erstmals maglich. Dazu ist der
erste SCHOTTEL-Schlepper un-
kenterbar, da er sich auch bei
seitlichem Trossenzug immer
wieder gerade zieht.

SRP 4500: DER LEISTUNGSSTARKSTE RUDERPROPELLER DER WELT

Ein Propellerdurchmesser von 4,20 Metern, ein Stlickgewicht
von 64 Tonnen und eine lbertragbare Motorleistung von bis Mit d
zu 7.000 PS: 1986 werden die bis dahin groéf3ten Ruderpro- Einstieg in das Schleppergeschitft.
peller an eine Werft nach Triest/Italien geliefert, wo sie in
das halbtauchende Kranschiff Micoperi 7000 eingebaut wer-
den, damals das grof3te mit Ruderpropellern ausgestattete
Schiff der Welt. Jeder Propeller, verbaut in einer Kort-Dise,
erzeugt einen Schub von rund 80 Tonnen. Bis heute ist das
Schiff als Saipem 7000 im Einsatz, nach wie vor mit den

SRP 10 UND SRP 730* IM VERGLEICH

vier regelmaBig von SCHOTTEL gewarteten SRP von 1986. Gewicht (kg): 51 80.000
Durchmesser Propeller (mm): 500 3.800
Hohe (mm): 711 8.780
Leistung (kW): 36 4,500
Fassungsvermogen
des Schmierdls (l): 2,83 ) 8.300

Steuerzeit in Sekunden fir

180°-Drehung (,Crash Stop*): 5 Al

SRP 4500, 1987

* entsprechend Kundenauftrag im Jahr 2010
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Neue Leistungen gefragt
Ebenso wie auf dem Offshore-Markt schreitet die Entwick- WENN DIE SCHLEPPER TWIST TANZEN
lung auf dem Markt der See- und Hafenschlepper rasant
voran: Sind Ende der 80er-Jahre noch 40 Tonnen Pfahlzug 1979 entsteht gemeinsam mit SCHOTTEL-Konstrukteu- \
die Obergrenze, werden wenige Jahre spater fiir die immer ren die Idee, den Delegierten der ,Tug Convention” ein _‘O’_
gréB3er werdenden Containerschiffe bereits Leistungen bis 65 grandioses Schauspiel zu prasentieren: einen Tanz der -/
Tonnen gefordert. Ende der 90er-Jahre reagiert SCHOTTEL Schlepper im Hamburger Hafen. 1984 heif3t es in einem Im Sinne Josef Beckers
auf diesen Leistungszuwachs mit einem Antrieb, der auf An- Zeitungsbericht: ,Es war so schon. Die Hafenschlepper Maximale Mandvrierfahigkeit, optimaler Wirkungsgrad, sicherer und wirtschaftlicher Betrieb,
hieb ein durchschlagender Erfolg wird. 1998 kommt der SRP haben mit den Ldschbooten auf dem Wasser getwis- raumsparende Installation und einfache Wartung — das sind die Hauptaspekte, die bis heute
1515 auf den Markt mit einem Propellerdurchmesser von 2,6 tet und Walzer getanzt, sie haben Pirouetten gedreht bei der Verbesserung bestehender und der Entwicklung neuer SCHOTTEL-Antriebssysteme
Metern. Schon im ersten Jahr werden zwolf Schlepper mit und sich formlich in den breiten Hiften gewiegt.” Das bertcksichtigt werden und die Forschungs- und Entwicklungsarbeit bestimmen. Es sind die
dem neuen Ruderpropeller-Typ ausgestattet, der zum er- »Schlepperballett” gehort heute zum festen Bestandteil gleichen Ziele, die Josef Becker schon vor tiber 70 Jahren angestrebt und erreicht hat.
folgreichsten Modell in der Produktgeschichte von SCHOT- des Hamburger Hafengeburtstags und hat Nachahmer in
TEL werden wird. Bis 2019 werden 1.000 Exemplare des Hafen auf der ganzen Welt gefunden. D _
2016 in SRP 460 umbenannten Antriebs ausgeliefert. OOD

QUERSCHNITT DURCH
DAS PORTFOLIO VON 1982/5

Auf dem Schleppermarkt fiihrend
2005 liefert SCHOTTEL weltweit Antriebssysteme flir mehr

als 50 Schlepper aus und ist mit mehr als 600 Schleppern ‘J_‘L]

in diesem Markt die Nummer eins. Obgleich die Schifffahrts- JRRy Typ max. Eingangsleistung*
branche aufgrund der weltweiten Wirtschafts- und Finanzkri- | L‘ SRP 50 100 kW

se im Jahr 2008 und des drastischen Olpreisverfalls im Jahr , L SRP 500 1.000 kW**

2014 in schwierige Gewasser gerat, gelingt es SCHOTTEL, SRP 4500 4.500 kW

den Marktanteil weiter auszubauen. 2012 werden die An- B |
triebe fiir eine neue Schlepperflotte auf dem Panamakanal — min
ausgeliefert, 2014 sind 31 von 44 Schleppern auf der neu _—T ]t ¥ SRP 50
ausgebauten Schiffsstraf3e mit SCHOTTEL-Antrieben unter- —
wegs, darunter 13 ASD-Schlepper mit je zwei SRP 1515 und [
14 Traktor-Schlepper mit je zwei SRP 2020, die den Schiffen
einen Pfahlzug von 85 Tonnen verleihen. Auch der erste Hy-

brid-Schlepper Europas, die RT Adrian der niederlandischen ‘ ; { SRP 500
Schleppreederei KOTUG, fahrt mit SCHOTTEL. Die drei \ L) T
SCHOTTEL Ruderpropeller Typ SRP 1215 werden umwelt- ‘ 3
freundlich im Elektro- oder Dieselmodus betrieben. Auch [
im Jubildaumsjahr wird die Spitzenposition im Schlepper- _ ) |
SRP 460, vormals 1515: Der erfolgreichste Ruder- markt behauptet: 2021 sind weltweit mehr als 2.000 Azimut- ‘ ™ o -
propeller in der SCHOTTEL-Produktgeschichte Schlepper mit Pfahlzug-Leistungen bis zu 120 Tonnen mit 7 “‘ H L SRP 100
wurde bis 2019 1.000 Mal verkauft. SCHOTTEL-Antrieben im Einsatz. ‘ = T
SRP 4500
OOO o~
GROSSTES MIT EINEM RUDERPROPELLER AUSGESTATTETES SCHIFF e :
SRP 360 B ]
Name: Simon Stevin b : | =
Schiffstyp: Schwimmbagger 1 H _ | —
Schiffslange: 191,5 m o il QUERSCHNITT DURCH | e
Ladevolumen: 33.500 t DAS PORTFOLIO VON 2021 -
Ausstattung: 4 x SRP 3030 (je 3.350 kW) =
Schiffseigner: Typ max. Eingangsleistung* _
Dredging and Maritime SRP 100 190-225 kW r’ﬁ " SRP 730
Management/Jan De Nul Group, SRP 360 1.190-1.530 kW -
Belgien SRP 730 3.270-4.200 kW =
© Jan De Nul Group

* Heutige Ratings berlicksichtigen standardméflige Operationsprofile der Schiffe.
**|_eistungsangabe fiir Typ 505
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DER RUDERPROPELLER HEUTE:
AUF UNTERSCHIEDLICHSTE
ERFORDERNISSE ABGESTIMMT

Seit seiner Erfindung im Jahr 1950 hat der Ruderpropeller
die Welt der Schifffahrt revolutioniert und sich dabei konti-
nuierlich weiterentwickelt: von einem Antrieb fir schnelle,
kleine Binnenschiffe zu einem Allround-Antrieb fir Einsat-
ze auf hoher See mit Dauereinsatzzeiten von bis zu 8.000
Stunden im Jahr. 2016 erfolgt eine neue Nomenklatur, um
die kontinuierlich gewachsene Produktpalette des SRP und
seiner Weiterentwicklungen Ubersichtlicher zu klassifizieren
und fur Kunden schneller erfassbar zu machen. Heute liefert
SCHOTTEL ca. 20 Typen: vom SRP 100 bis zum SRP 800 mit
einem Leistungsumfang von 190 bis 6.190 kW, die auftrags-
spezifisch auf das jeweilige Schiffsdesign angepasst wer-
den. Ruderpropeller sind in Schleppern aller Klassen, in der
Binnenschifffahrt und auf See, in Offshore-Einsatzen, unter
tropischen und arktischen Bedingungen in unzahligen Aus-
fuhrungsvarianten im Einsatz: mit Z- oder L-Antrieb, diesel-
direkt oder dieselelektrisch, verbolzt oder verschweif3t, mit
Verstell- oder Festpropellern, unter Wasser montierbar, hy-
draulisch ausfahrbar und in Eis-Ausfiihrung. 70 Jahre nach
seiner Erfindung ist der SRP — basierend auf jahrzehntelanger
Praxiserfahrung —maf3geschneidert auf die unterschiedlichs-
ten Erfordernisse abgestimmt.

LEACON-DICHTUNGSSYSTEM:
SICHERHEIT AUF DEM MEER

Damit Schiffseigner den strenger werdenden Umwelt-
schutz-Richtlinien genligen koénnen, beginnt SCHOTTEL
bereits Ende des letzten Jahrhunderts mit der Entwick-
lung des LeaCon-Dichtungssystems. LeaCon steht fir
LEAkage CONtrol und ist heute die Technologie auf dem
Markt, die Leckagen in Uberzeugender Weise verhindert.
LeaCon arbeitet mit einer Zwischenkammer-Konstruktion
und mehrfachen Spezialdichtungen an der Propeller- und
Verbindungswelle, die Schmierstoffe und Seewasser tren-
nen. Dazu ist das System mit einer Kontroll- und Alarm-
einheit ausgestattet, die den Zustand der Dichtungen fort-
laufend Uberwacht. Seit 2016 ist LeaCon als leckagefreies
Dichtungssystem zertifiziert und darf nach den aktuellen
VGP-Richtlinien der EPA auch in US-Gewassern ohne die
Verwendung von Bio-0l betrieben werden.

Von der Idee zu neuen Technologie-Standards
Dabei wird lber die Jahrzehnte hinweg das gesamte Design
des SRP professionalisiert: Samtliche Komponenten werden
in Bezug auf Qualitat, Strémungsverhalten, Gerduschemissi-
on und Leistungsdichte optimiert und zahlreiche Neuerungen
eingeflihrt, die technologische Maf3stabe setzen:

LOSUNGEN FUR EINEN VERBESSERTEN
KORROSIONSSCHUTZ

Y
cO

DIE SCHOTTEL PROANODE

Die Frage, wie sich die Lebensdauer der Antriebe
weiter verlangern lasst, steht am Anfang einer
Entwicklung, die zu einem neuen Standard im
Korrosionsschutz fiihren wird: der patentierten
ProAnode. Ausgangsidee ist es, die Anoden von
der Auf3enflache der Diise zu entfernen, wo sie
leicht von Treibgut abgestof3en werden konnen.
2017 wird der erste Antrieb mit der Neuentwick-
lung ausgeliefert. Statt auf der Auf3enflache sitzt
die ProAnode blindig abschlief3end im vorderen
Querschnitt der Dlse, womit sich zugleich die
hydrodynamischen Stromungseigenschaften ver-
bessern, denn die glatte Oberflachenstruktur der
ProAnode reduziert Strémungsbeeintrachtigun-
gen. So liefert die ProAnode nicht nur einen bes-

Mit dem 2015 in Betrieb genommenen Produktionsstandort in
Dorth wird erstmals ein optimiertes Verfahren zur Lackierung
der Antriebe eingesetzt. Die Antriebsteile im Wasser erhalten
extrem feste, mehrlagige Zwei-Komponenten-
Epoxidbeschichtungen, wahrend im Oberwasser-
bereich eine sehr dichte und hochbestandige Zwei-
Komponenten-Polyurethanbeschichtung zum Einsatz
kommt. Das Ergebnis ist eine hdhere Abriebbestandigkeit und
in Kombination mit dickeren Lackschichten eine starkere Haft-
kraft flir einen erhohten Korrosionsschutz.
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seren Schutz vor Korrosion, sondern sorgt auch
flir einen geringeren Kraftstoffverbrauch und Ein-
sparungen bei den Betriebskosten.

BRENNSTOFFEINSPARUNG MIT DER
HOCHLEISTUNGSDUSE VARIODUCT

2016 bringt SCHOTTEL die Hochleistungsdi-
se SDV45 VarioDuct auf den Markt, 2019 folgt
SDC40. Entwickelt anhand umfangreicher CFD-
Optimierungen (Computational Fluid Dynamics)
und Verifikationen im Kavitationskanal, bringen
VarioDuct-Hochleistungsdiisen bei gleicher An-
triebsleistung héhere Pfahlzugwerte und eine
hohere Effizienz bei Freifahrt, was flir eine
deutliche Brennstoffeinsparung sorgt.
SDC40 weist dariber hinaus eine

besonders kompakte Geometrie
s auf und ermdglicht den Ein-

- satz in Schiffskonstruk-
/ tionen mit geringem
l Bauraum.

HTG-GETRIEBE: WIE SCHOTTEL DAS ZAHNRAD NEU ERFINDET™

2005 beginnt SCHOTTEL nach neuen Mdglichkeiten in der Herstellung von Zahnradern zu suchen. Ziel ist es, die Tragfahigkeit
der Zahnrader so weit zu erhéhen, dass jeder Zahn um 15 Prozent stérker beansprucht werden darf, ein Getriebe also bei glei-
cher Grof3e 15 Prozent mehr Drehmoment tbertragen kann — oder kleinere Getriebe ohne Leistungsverlust zur Verfligung ste-
hen. Das ambitionierte Entwicklungs- und Forschungsprogramm, das in enger Zusammenarbeit mit der TU Dresden durchge-
fuhrt wird, hat Erfolg. 2012 beginnen die Praxistests auf eigens von SCHOTTEL und der TU Dresden entwickelten Prifstanden.
Die Simulationsergebnisse zeigen: Das Hochleistungsgetriebe HTG (High Torque Gear) erreicht das angepeilte Ziel und halt
einem um 15 Prozent hoheren Drehmoment als konventionelle Kegelradgetriebe stand. Dank der patentierten Entwicklung ist
SCHOTTEL in der Lage, sowohl kompaktere als auch effizientere Antriebe zu konstruieren.

* Flr einen besseren Einblick ist die Getriebeanordnung in dieser Ansicht gespiegelt. In der reellen Anordnung liegt das vertikale Kegelrad riickseitig zum Betrachter.
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DER SIEGESZUG AUS SPAY

Der Ruderpropeller ist die Initialziindung fir eine Vielzahl weiterer Entwicklungen, die unter-
schiedlichste Anforderungen in der Schifffahrtsbranche abdecken. Vom kleinen Ort Spay aus
wachst die Firma Uber die Jahrzehnte zum weltumspannenden Unternehmen.

Nur im Griindungsjahr arbeitet Josef Becker allein in seinem
Unternehmen. Schon 1922 stellt er einen Lehrling ein und gibt
damit die Richtung vor, die SCHOTTEL 100 Jahre pragen wird.
Mit unermidlichem Fleif3 und Erfindungsgeist baut er seinen
kleinen Betrieb auf, erweitert fortlaufend Belegschaft, Pro-
duktionsmoglichkeiten und Angebot und stellt das Errungene
finanziell auf ein sicheres Fundament. Wahrend Josef Becker,
auch mangels Sprachkenntnissen, den Vertrieb noch auf den
inlandischen Markt beschrankt, initiiert der Schwiegersohn
Franz Krautkremer die Internationalisierung. Der studierte
Betriebswirt, der schon als Student in Kéln die Blechbeschaf-
fung fir die Schaluppen organisiert, steigt 1952 ins Unterneh-
men ein, im gleichen Jahr, als die ersten Polizeiboote mit dem
neuartigen Ruderpropeller ausgestattet werden.

PRODUKTGESCHICHTE: 1955 BIS 2019

Der Navigator (NAV): eine komplette Antriebseinheit

Da sich der Ruderpropeller in den ersten damit ausgestat-
teten Polizeibooten bestens bewahrt, geht Josef Becker die
nachste Herausforderung an. Im Fokus hat er éltere, bisher
unmotorisierte Schiffe in Schleppverbénden, die zunehmend
den stérker werdenden Schiffsverkehr auf dem Rhein behin-
dern. Ausgehend vom Ruderpropeller entwickelt er Anfang
der 50er-Jahre ein autarkes Propulsionssystem, das nahe-
zu jedes schwimmende Gerat zu einem Selbstfahrer machen
kann: den SCHOTTEL Navigator.

Der Navigator lasst sich ohne grof3en Aufwand auf jedem
Wasserfahrzeug montieren und kombiniert alle erforderlichen

AR

Geschéftsfiihrer, vorn daneben Josef Becker, rechts daneben Adolf Volk, ein weiterer Schwiegersohn
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1952-1958

Einbauzeichnung aus den Anfangsjahren
des Navigators, ca. 1960er-Jahre

1957: Griindung der Europaischen
Wirtschaftsgemeinschaft (EWG)

Komponenten eines Antriebssystems: Dieselmotor, Treibstofftank,
Kupplung, Welle, den SCHOTTEL Ruderpropeller, Schaltschrank und
alle Hilfsaggregate, sprich, es ist ein kompletter Maschinenraum auf
Deck. Der Erfolg der neuartigen Antriebseinheit stellt sich schnell
ein: Neben der Schaluppe entwickelt sich der Navigator bereits in
den 50er-Jdahren zum zweiten wichtigen Standbein der Werft. Bis
Anfang der 1970er-Jahre werden 2.000 Exemplare gebaut, damit
verlasst Uber anderthalb Jahrzehnte hinweg jeden zweiten Tag ein
Navigator die Werfthallen. Neben Rheinféhren, Schlepp- und Schub-
schiffen stattet die SCHOTTEL-Werft zum Beispiel Kranschiffe,
Schwimmbagger, Ponton-Fahren, Tank- und Forschungsschiffe, Last-
kahne sowie Klappschuten mit Navigatoren aus, ob in Europa, im Na-
hen Osten, in Asien oder Stidamerika. Bis 2019 werden weit mehr als
4.000 Exemplare verkauft, nicht wenige davon sind noch heute in
Betrieb, darunter in der Bopparder Rheinfahre einer der ersten, der
1955 in der SCHOTTEL-Werft gebaut wurde.

2t N B~ S

Hochzeit der Navigatorproduktion Anfang der 1970er-Jahre

EXPANSION IN ALLE BEDEUTENDEN
SCHIFFFAHRTSZENTREN

Franz Krautkremer erkennt das Potenzial des
Ruderpropellers und legt 1958 mit der Griin-
dung von SCHOTTEL Nederland B.V. in Den Haag
den Grundstein flr die weltweite Expansion des
Unternehmens. In schneller Folge entstehen Nie-
derlassungen und Vertretungen in den bedeu-
tendsten Schifffahrtszentren der Welt. Als Franz
Krautkremer 1990 das Unternehmen verlasst,
hat sich SCHOTTEL zu einem der weltweit grof3-
ten Hersteller von rundum steuerbaren Schiffs-
antrieben und Mandvrierhilfen entwickelt. Allein
50 Ingenieure arbeiten in der Forschungs- und
Entwicklungsabteilung im Josef-Becker-Haus, dem
urspriinglichen Wohnhaus des Firmengriinders.
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Mit dem Unternehmenswachstum
werden Verkaufsunterlagen geschaffen
und immer weiter professionalisiert.

SCHOTTEL Niederlande
Mit der Grindung der SCHOTTEL 9

Niederlande in Den Haag wird 1958

der Grundstein flr die Internatio- EUROPA
nalisierung des Unternehmens ge-

legt. Der erste auslandische Stand-

ort produziert zunachst fir den

niederlandischen Markt Ruderpro-

peller und Navigatoren, ab Mitte

der 60er-Jahre auf3erdem Bugstrahlruder, jetzt bereits flr
den weltweiten Export. Da die Bootsproduktion in Spay aus-
gelastet ist, erwirbt SCHOTTEL 1962 zusatzlich in Warmond
eine Schiffswerft, in der bis 1985 Schaluppen und Typenboo-
te gebaut werden. Zeitgleich entwickelt sich der Produktions-
standort in Den Haag zum Spezialisten fiir grof3ere Ruderpro-
peller, die in erster Linie fiir den Offshore-Bereich gefertigt
werden. Ende der 60er-Jahre stof3t die Kapazitat auch hier
an ihre Grenzen. In der Nahe des alten Betriebs wird daher
auf eigenem Gelande ein wesentlich grof3eres Werk mit mo-
dernstem Maschinenpark errichtet, das

1973 bezogen werden kann. Zu diesem Pri &
) . Lo rinz Si i
Zeitpunkt arbeiten etwa 50 Mitarbeiter hanouk bestellte in Oberspay !
Die bekannte Schottelwerit baut eine Luxusjacht fiir den Staatschef von Kumbodscha
@ -sr- SPAY. Schotlelboote, -ruderpro-  Oborspay frither mohr oder weniger nur  Diescl-Motor von jo 163 15 eingebaut
@ peller und -navigatoren geben Zeugnls  Im engeren Helmatgeblet bekannt und in  dio der Jadit. we wtyversth
@ fir deutsche Qualithisarbelt In fast al- Mteren Relsefithrern allent

@ len Lindern
@ oder Misslssly

VOM NIL BIS ZUM NIGER

der Erde, ob es am

in Warmond sowie 180 Mitarbeiter in Den Haag, die in erheb-
lichem Maf3e zur weltweiten Verbreitung des SCHOTTEL Ru-
derpropellers beitragen. 1989 gerét die Tochtergesellschaft
in eine existenzielle Krise, die mit Unterstlitzung von SCHOT-
TEL Deutschland erfolgreich bewaltigt werden kann. Die Pro-
duktion wird wieder nach Spay verlagert und der Standort
fokussiert sich auf Vertrieb und Service. Seit 2019 leitet René
Lange die Geschafte von SCHOTTEL Niederlande am Stand-
ort Zoetermeer, wohin das Unternehmen 1990 umzog.

SCHOTTEL USA

Um Vertrieb und Kundendienst in

Nord- und Mittelamerika sicherzu- NORDAMERIKA
stellen, erfolgt 1961 die Griindung

der nordamerikanischen Tochterge- 9
sellschaft, zunachst unter anderer

Firmierung. Mit ihren ausgezeich-

neten Kontakten zu zivilen und mi-

litérischen Stellen gehen von hier

falls wegon der  mit Scb
NIl Pelc !

Die Expansion von SCHOTTEL in internationale Schiffszentren ist nur ein logischer Schritt, denn bereits 1961
— nur wenige Jahre nach der erfolgreichen Markteinfiihrung des Ruderpropellers — werden SCHOTTEL-Pro-
dukte weltweit vertrieben, wie ein Bericht der regionalen Tageszeitung Koblenz belegt:

~Schottelboote, -ruderpropeller und -navigatoren geben Zeugnis flir deutsche Qualitatsarbeit in fast allen
Landern der Erde, ob es am Nil oder Mississippi, am See von Maracaibo oder im Persischen Golf, in norwegi-
schen Fjorden oder am Niger ist. Der Name und die Fabrikate der Schottelwerft Josef Becker KG. in Oberspay
am Rhein haben sich im In- und Ausland einen hervorragenden Namen erworben.*
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Sekr gechrier Herr Manlburg,

die Bearbeitung Ihrer Kupplunggangelegenhelt habe Lleb per-
sinlick in dle Hand gencesan.

Da wir unsere sigens Kupplung Bis jotzt noch nicht io dieas
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Ich empfekle mich
hochachtungavoll
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entscheidende Impulse flir gréf3ere SRP aus, die in Europa noch
wenig gefragt sind. 1997 wurde SCHOTTEL Inc. gegriindet. Seit
Oktober 2013 hat SCHOTTEL Inc. den Sitz in Houma, Louisiana,
wo das 9.700 m? grof3e Areal ausreichend Platz bietet flir Biros,
Ersatzteillager, Distributions- und Trainingscenter. Auch die Kun-
dennahe ist sichergestellt, denn das Kerngeschaft in den USA sind
Schlepper und Versorger fiir die Olplattformen im Golf von Mexiko.
Geschaftsfiihrer von SCHOTTEL Inc. ist seit 2017 Gary Aucoin.

SCHOTTEL-Service: Kunde im Fokus

Schon friih gehdoren Kundennahe, kompetente Beratung und per-
sonlicher Service zu den Leitlinien der SCHOTTEL-Philosophie,
tatkraftig vorgelebt von Josef Becker, der dem Service am Kun-
den eine ebenso grof3e Bedeutung beimisst wie der Produktion
hochwertiger Antriebe. Auch als die Werft 1963 bereits 150 Mit-
arbeiter zahlt, kimmert sich der Firmengriinder personlich um
die Belange der Kunden.

PRODUKTGESCHICHTE: 1965 BIS HEUTE

Die zweite Kraft:

Querstrahlanlagen SCHOTTEL TransverseThruster (STT)

Um die Angebotspalette zu vervollstandigen, erweitert SCHOT-
TEL sein Portfolio Mitte der 60er-Jahre um Querstrahlanlagen

1958-1965

Voller personlicher Einsatz:

Josef Becker (Bild unten) sichert dem

Betreiber der Bopparder Rheinféhre, die

bis heute mit einem SCHOTTEL Navigator

fahrt, zu, dass er sich personlich um die

Lésung des Problems kiimmert. %

— damals noch SCHOTTEL Bugsteuerungsanlagen ge-
nannt. Eingebaut in einem zu beiden Seiten offenen Tun-
nel quer zur Fahrtrichtung, wo sie wahlweise Schub nach
Backbord oder Steuerbord geben, bringen die Hilfsantrie-
be nochmals eine deutliche Steigerung der Mandvrier-
fahigkeit. Bereits bis zum Jahr 1971 werden 300 Quer-
strahlanlagen ausgeliefert.

Uber die Jahrzehnte wird die Mandvrierhilfe SCHOTTEL
TransverseThruster (STT) kontinuierlich an die Marktbe-
diirfnisse und den neusten Stand der Technik angepasst.
So wird 2004 die neue Querstrahl-Typenreihe STT 1 bis 4
eingeflihrt und in den Folgejahren um die Typen 5 bis 8 er-
weitert. Sie zeichnet sich durch ein sehr kompaktes Design,
geringere Gerduschemissionen und einen vereinfachten
Einbau aus. 2015 werden die bis dahin grof3ten gebauten
STT mit einer Leistung von bis zu 3.400 kW ausgeliefert.
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Querstrahlanlage
aus einem Prospekt
der 1960er-Jahre

Geeignet fiir besondere
Anwendungen
SCHOTTEL Querstrahlanla-
gen, ob mit Fest- oder Verstellpropellern ausgestattet, ver-
bessern in vielen Einsatzbereichen die Mandvrierbarkeit von
Schiffen: In Handelsschiffen sind sie unverzichtbar fir kurzzei-
tige Mandvriereinsédtze im Hafen, Offshore-Schiffen ermdgli-
chen sie selbst unter hartesten Bedingungen eine dynamische
Positionierung und in Yachten und Marineschiffen sind sie als
extrem gerduscharme oder amagnetische Anlagen gefragt.
2020 wird fiir das modernste Forschungsschiff Deutschlands,
die Atair, ein spezielles Propellerdesign entwickelt, das in Ver-
bindung mit einem elastischen Brunneneinbau flr eine deut-
liche Gerauschminimierung sorgt. So werden optimale Bedin-
gungen fiir das wissenschaftliche Arbeiten an Bord geschaffen
und die Meeresumwelt wird geschiitzt.

ey, .;55;;_;;.1

Versandfertige Querstrahlanlagen am Standort Spay

1967: Josef Becker Forschungszentrum

Das JBFZ bietet bis dato den Rahmen fiir technische Weiter-
entwicklungen. Die heute als Thinktanks bezeichneten Ausglie-

derungen bringen wesentliche Impulse flir Zukunftspotenziale.
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SCHOTTEL
TransverseThruster (STT)
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M-Boote grof3 in den 1970er-Jahren auf der Helling in Spay

Die M-Boote von SCHOTTEL, 1969-1991

Ende der 60er-Jahre konstruiert und baut die SCHOTTEL-
Werft das erste Boot fiir die Bundeswehr: das M-Boot grof3,
ausgerlstet mit einem SRP 100. Das 9,2 Meter lange und 2,5
Meter breite Boot ist zum Schleppen und Schieben von Fah-
ren und Briickenteilen vorgesehen. Als nachteilig erweist sich
jedoch der grof3e Tiefgang von fast einem Meter. Es folgt die
Entwicklung des M-Bootes klein mit einer Lange von 7,45 Me-
tern und einem Tiefgang von nur 60 Zentimetern. Beide Boote
werden mit je zwei Ruderpropeller-Anlagen angetrieben. Bis
1987 werden von diesen beiden — firmenintern auch Pionier-
boote oder Motorboote grof3 und klein genannt — tber 800
Stlick von SCHOTTEL konstruiert, gebaut und ausgeliefert.

1987 wird das erste Boot mit der Bezeichnung M3 ausgelie-
fert. Es ist 7 Meter lang, 3,26 Meter breit und hat in Ruhelage
einen Tiefgang von nur 39 Zentimetern. Als Antrieb dient ein
Pump Jet. Es kann dank seiner von SCHOTTEL speziell ent-
wickelten Quaderform — eine wichtige Forderung der Bun-
deswehr — auf vorhandenen Brlickentransportern lber Land
transportiert werden. 1991 wird die Produktion der M-Boote
eingestellt (s. S. 37).

1965-1970

Verwaltungsgebé&udes vor
dem Neubau, ca. 1970

Die ersten beiden Modelle M-Boot gro3 und M-Boot klein
(Letzteres hier im Bild und in den Zeichnungen oben) wurden
mit Ruderpropellern angetrieben.

SCHOTTEL am Stammsitz in Spay

1935 legt Josef Becker mit dem Umzug nach Oberspay den
Grundstein flr die heutige Unternehmenszentrale, die bis
Anfang der 50er-Jahre ausreichend Kapazitaten flr die Pro-
duktion von Schaluppen und Booten bietet. Erst als die Nach-
frage nach dem kriegsbedingten Einbruch wachst und die
Einflihrung des Ruderpropellers die Grundlage fiir die welt-
weite Expansion des Unternehmens schafft, beginnt die Zeit
der kontinuierlichen baulichen Erweiterungen. Diese ziehen
sich bis zum Umzug der Produktion nach Dérth Gber mehr als
50 Jahre hin und werden den Standort maf3geblich pragen.
Nach und nach wird nahezu der gesamte Gebaudebestand
erneuert und erweitert und das Firmengelande durch den
allmahlichen Zukauf der Nachbargrundstiicke fortlaufend
vergroB3ert. So werden aus anfanglichen 3.000 m? lber die
Jahrzehnte 1,9 ha, davon 8.840 m? bebaut (s. S. 57).

Die Aufstockung des bestehenden Verwaltungsgebédudes um
die Jahrtausendwende greift den gestiegenen Raumbedarf
auch in der Administration auf.
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1971-1972

SCHOTTEL SCHOTTEL-WERFT JB‘ SCHOTTEL OF AMERICA INC.

+SCHOTTEL HAT AUF DER B%
ALL AROUND THE WORLD

GANZEN WELT EINEN GUTEN NAMEN*

Seit 1992 arbeitet Joachim Schein m‘

bei SCHOTTEL, seit 2012 als Ma-
naging Director von SCHOTTEL
Far East in Singapur. Zuvor hat er
das Unternehmen aus verschieden-
sten Perspektiven kennengelernt.
Der gebiirtige Kolner war als Ver-
triebsingenieur in Spay téatig, baute
als General Manager SCHOTTEL
Inc. in den USA und in Wismar die / ;s
Serviceorganisation fiir Verstell- — iy i
propelleranlagen und den Siemens-SCHOTTEL-Propulsor auf, bevor

19 71 @ ............................................................ 19 72 @ ........................................................................................ er 2006 nach Singapur ging.

1997 sind Sie fiir SCHOTTEL in die USA gegangen. Das war keine

leichte Aufgabe. ENTWICKLUNGSGESCHICHTE:
Ganz und gar nicht. SCHOTTEL hatte 1997 nur noch einen einzigen 1972 BIS HEUTE

Schlepper in den USA, die Konkurrenz Hunderte. Einen Tag vor der SCHOTTEL Jet und PumpdJet (SPJ):

UND -SERVICESTATIONEN

. SEHOTTEL-VERTRETLINGEN

A
SCHOTTEL-HAMBURG "H—®-}L SCHOTTEL-SUDAMERICAMNA ICSA

ﬁ SCHOTTEL-NEDERLAND NV @ SCHOTTEL-SWITZERLAND

A,
SCHOTTEL-ENGLAND LTD L(&. SCHOTTEL-FRANCE

SCHOTTEL Frankreich
Direkt am Seine-Ufer in Paris-Ville-
neuve-St. Georges (Nahe Orly) wird 9

teils mit einem eigenen technischen Kundendienst betreuen.
Die SCHOTTEL-Welt reicht von Athiopien (iber Kambodscha
und Macau bis zu den Salomon-Inseln und Vietnam. Darliber

1971 SCHOTTEL France gegriindet. EUROPA hinaus verfligt jede Niederlassung Uber ein ausgesuchtes festlichen Einweihung des seit langer Zeit ersten McAllister-Schlep- der erste Antrieb fiir extrem flaches Wasser

Heute lGbernehmen vier Mitarbeiter und im Stammhaus regelmaflig geschultes Personal. In der pers mit SCHOTTEL-Antrieben im New Yorker Hafen gab es allerdings Ende der 60er-Jahre teilt ein Vertriebsmit-
von hier aus die Vertriebsvertretung damaligen BRD sorgen strategisch platzierte Servicestand- ein Problem, das wir Gber Nacht losen mussten. Das Fest konnte statt- arbeiter den SCHOTTEL-Konstrukteuren mit:
fir alle franzésischsprachigen Ge- orte flr kurze Wege zum Kunden. finden und der Schlepper hat bei seinen Mandvern alle Journalisten ,Die Binnenschiffer méchten einen Bugantrieb,
biete (auf3er Québec, Kanada), ein- buchstablich durchnédsst. So etwas vergisst man nicht. Zumal die der mit 30 Zentimeter Wasser unter dem Kiel
schliefdlich Service und Ersatzteil- SCHOTTEL Far East Position eines General Managers in den USA flir einen 34-Jahrigen, auskommt.” Es ist der Anstof3 fiir die Entwick-
versand. Geschaftsfiihrer ist seit 1972 gegriindet, etabliert sich zumal als Deutscher, eine unvergleichliche Aufgabe war, die ich nir- lung eines 360 Grad steuerbaren, biindig in der
2008 Franck Claude. SCHOTTEL Far East schnell auf ASIEN gendwo anders als bei SCHOTTEL bekommen hatte. Schiffshiille integrierten Wasserstrahl-Antriebs,

der als erster Antrieb auch bei extrem flachem
Nach einem Zwischenstopp in Wismar hat es Sie dann nach Singa- Wasser eingesetzt werden kann und flach-

dem regionalen Markt. Mehr als

»SCHOTTEL all around the world* 2.200 SCHOTTEL-Anlagen werden

Bereits 1971 ist der Service international und tragt wesent-  seit 1976 verkauft. Von Anfang an pur gezogen. gehenden Schiffen wie Fahren, Pionierbooten
lich zum weltweiten Erfolg der SCHOTTEL-Antriebe bei. I legt der Standort grof3en Wert auf Schon in meiner Zeit als Servicemanager in Wismar habe ich unter und Amphibienfahrzeugen véllig neue Mano-
44 Landern, auf allen wichtigen Wasserstraf3en und in allen  technischen Support mit einem anderem die ersten nach Singapur gelieferten Wellenanlagen betreut vriermoglichkeiten eréffnet. Bis heute ist der
Schifffahrtszentren der Welt ist SCHOTTEL mit Vertriebs- eigenen lokalen Mitarbeiterstab, und dann entschieden, ganz dorthin zu gehen. Singapur war natdrlich SCHOTTEL PumpdJet das flihrende Mandvrier-
biiros und Servicestationen prasent, die die Kunden grof3sten-  der von anfanglich finf auf zurzeit sehr exotisch und 12.000 km von Deutschland weg. Aber mir hat schon system flr Schiffe, die im Flachwasser operieren.

i
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25 angewachsen ist, davon zehn Ser-
vicemitarbeiter, die auf alle SCHOT-
TEL-Produkte ausgebildet sind. 1978
zieht die Firma erstmals um, seit 2017
residiert SCHOTTEL Far East in Tuas
am Techpark Crescent in unmittelba-
rer Nahe des neuen Werftenzentrums
im Sldwesten Singapurs. Ausgestat-
tet ist der Standort mit eigener Werk-
statt inklusive zweier 40-Tonnen-Kra-
ne sowie Trainingseinrichtungen und
Ersatzteillager. Managing Director ist
seit 2012 Joachim Schein.

Kundenkontakt wird weltweit grof3ge-
schrieben, egal ob in Spay oder in Sin-

gapur.

in den USA gefallen, dass wir sehr eigenstandig arbeiten kénnen. Auch
wenn die Kunden natdrlich in allen Landern eine eigene Mentalitat ha-
ben, auf die man sich einstellen muss. Da hilft es, dass SCHOTTEL auf
der ganzen Welt einen guten Namen hat, dem die Kunden vertrauen.

Ein wichtiger Baustein fiir den SCHOTTEL-Erfolg?

Unbedingt. SCHOTTEL ist bekannt fiir Qualitat und steht fir die ty-
pisch deutsche Mentalitat: beste Ingenieure, solide Technik und Dis-
ziplin. Das erkennt man nicht nur in Singapur, sondern weltweit an.
Dazu kommt unser Anspruch, Kundenprobleme zu verstehen, weil wir
nur so passende Losungen bieten konnen, ob mit neuen Produkten,
Weiterentwicklungen oder Serviceleistungen. Hier sind wir sehr flexi-
bel und agil. Dank der Gesellschafter sind wir immer eigenstéandig und
damit ein Uberschaubares mittelstandisches Unternehmen geblieben.
Dass wir mit eigenen Servicetechnikern die Anlagen in Betrieb neh-
men und unabhangig von Europa agieren, ist flir unsere hiesigen Kun-
den ein entscheidendes Argument.

Darstellung des Pump Jets aus einer Verkaufsun-
terlage der 1980er-Jahre
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Einbauvorschlag fiir ein Motorguterschiff aus dem Jahr
1973. Vorgeschlagen wird der Einbau eines Schottel-Jets,
des Vorgangers des SCHOTTEL Pumpdets. Oben links in
der Frontalansicht, im grof3en Bild in der Seitenansicht.
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Endlos dreh- und steuerbarer Wasserstrahlantrieb

Der erste Entwicklungsschritt erfolgt 1972 mit dem SCHOT-
TEL Jet, der bereits das Funktionsprinzip des spéater dufderst
erfolgreichen Pump Jets aufgreift, aber noch mit einem Propel-
ler arbeitet. 1977 folgt im Auftrag des Koblenzer Bundesamts
fiir Wehrtechnik und Beschaffung die Weiterentwicklung fir
einen katamaranahnlichen Ponton, die den Durchbruch bringt:

Seit 2020 verfligt der SPJ optional liber ein neues Feature:
den SCHOTTEL CoaGrid. Mit ihm kann der Wasserstrom bes-
ser in den Einlass des Pump Jets geleitet werden.
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Der mit einem konventionellen Propeller angetriebene Jet wird
durch einen einer Zentrifugalpumpe &ahnelnden Antrieb mit
einem halbaxialen Laufrad ersetzt. Es besitzt eine wesent-
lich bessere Ansaugfahigkeit als ein Propeller. Damit wird ein
noch geringerer Tiefgang und vor allem bei Geschwindigkeit ein
merklich hoherer Schub als mit dem Jet-Propeller ermdglicht.

Strémungsfiihrung kontinuierlich verbessert

1993 geht nach intensiver Entwicklungsarbeit des Thinktanks
SYSTEC eine neue Pump-Jet-Generation an den Start: die T-
Version, bei der das Spiralgehduse durch einen Leitapparat
ersetzt wird und das Wasser erstmals symmetrisch tber drei
Austrittsdlisen ausgestof3en wird, was deutliche Vorteile hin-
sichtlich Steuerung und Antriebsleistung bringt. Die Einfiih-
rung der RD-Version folgtim Jahr 1999, ausgestattet ist sie mit
einer neuen Leiteinrichtung, dem sogenannten Ringdiffusor.
Gegenliber der T-Version bietet sie bei gleicher Eingangsleis-
tung 15 Prozent mehr Schub. Eine weitere Optimierung des
Wirkungsgrads erfolgt mit der Entwicklung des SPJ 30 im Jahr
2019, bei dem durch Strémungssimulationen (CFD) sowie ein
neues, flnffligeliges Laufrad Schub und Antriebseffizienz
weiter verbessert werden kdnnen und das Design kompakter
wird. Heute reicht die Antriebsleistung von 50 bis zu 3.500 kW,
dabei liefert der Pump Jet vollen Schub bei einer minimalen
Einbautiefe von 15 bis 75 Zentimetern. Da durch die gekapselte
Bauweise ein duf3erst gerdusch- und vibrationsarmer Betrieb
gewahrleistet ist, hat sich der SPJ auch in der Marine zu einem
gefragten Antrieb entwickelt.

Tod des Unternehmensgriinders

Am 20. August 1973 verstirbt der Unternehmensgriinder Josef
Becker im Alter von 76 Jahren. Zu dem Zeitpunkt beschaftigt
das Unternehmen Uber 250 Mitarbeiter in Deutschland und
ebenso viele in den damaligen Niederlassungen. Seine Erfin-
dungen treiben Schiffe auf allen Weltmeeren an und sind zum
Synonym flr steuerbare Schiffsantriebe geworden (s. S. 14ff.).

SCHOTTEL Brasilien

Eine der altesten Tochtergesell-
schaften produziert zunachst
den SCHOTTEL Mini-Navigator
in eigenen Werkstatten. Bauteile 9

flr gréf3ere Anlagen werden aus

Deutschland importiert und vor

Ort montiert, jedoch muss 1992

nach Erhéhung der Einfuhrzélle

die Produktion eingestellt wer-

den. Seitdem konzentriert sich SCHOTTEL do Brasil auf
das Kerngeschaft Verkauf, Service und Reparatur. 1.085
Wartungsberichte (Stand 2020) werden von SCHOTTEL do
Brasil im Durchschnitt jedes Jahr erstellt, beispielsweise
Vibrations-, Ol- und Alarmpriifungen sowie Tests mit der
Warmebildkamera. Das Wartungsangebot von SCHOTTEL
in Brasilien genief3t einen hervorragenden Ruf, weshalb
Kunden auch die Antriebe anderer Hersteller hier analysie-
ren lassen. Geschaftsflihrer ist seit 2011 Stephan Camp.

SUD-
AMERIKA

SCHOTTEL do Brasil: Auf einem 10.500 m?gro3en Areal am
Standort Itajai, Santa Catarina, entsteht zurzeit ein grof3-
rédumiger Verwaltungs-, Reparatur- und Lagerkomplex. Er
soll 2021 eréffnet werden.

1972-1975

@ +DER GUTE MIXIST UNSER
GROSSTER VORTEIL"

Seit 2010 arbeitet Arno
Gongalves bei SCHOTTEL
Brasilien im Bereich Service.
Zunachst in der Lagerhal-
tung und im Ersatzteilver-
kauf téatig, ist er seit 2015
als After Sales Manager im
Kundeneinsatz.

Welche Rolle spielt in Brasilien der SCHOTTEL-Service
bei der Kaufentscheidung?

Wir leben in einem Land, das von den Dimensionen eher ein
Kontinent ist, mit 7.491 Kilometern Kiste und 42.000 Kilo-
metern schiffbaren Fliissen. Hier ist die Verfligharkeit von
gutem Service und Ersatzteilen ein entscheidender Faktor
flr den Erfolg. Daher fallt die Wahl vieler Kunden bei Neu-
bauprojekten auf SCHOTTEL. Nach dem Kauf begleiten wir
den Kunden ein Schiffsleben lang: Unser Team steht fiir
Serviceeinsatze bereit, Ersatzteile konnen aus den lokalen
Lagern kurzfristig zur Verfligung gestellt werden und wir
erarbeiten Konzepte flir vorbeugende Wartungen. Dieser
gute Mix ist unser grofiter Vorteil.

Wird die Digitalisierung den SCHOTTEL-Service
verandern?

Die Veranderungen sind bereits da. Viele Services konnen
wir dank Softwareldsungen schon heute per Fernwartung
und Virtual Reality durchfiihren. Hier profitiert der Kunde
von unserer standig wachsenden Erfahrung, denn die kon-
tinuierliche Begleitung unserer Systeme und die daraus
resultierenden Analysen sind ein zusatzlicher Nutzen fir
den Kunden. Dennoch diirfen wir das Wichtigste nicht ver-
gessen: Diese Tools helfen, ersetzen aber nicht unser Wissen.

Zehn Jahre im Service: Gab es Erlebnisse, an die

Sie sich besonders gern erinnern?

Es gibt viele gute Erinnerungen und Erfahrungen. Da ist es
schwer, nur eine zu nennen. Aber eine der gréf3ten Heraus-
forderungen war die Verbesserung des Propellerschutzes
der Schubboote von Hidrovias do Paraguay. In den ersten
Monaten des Betriebs stellte Hidrovias fest, dass die Ver-
schmutzung durch Angelschniire und Schlamm grofier
war als urspriinglich angenommen, und SCHOTTEL bekam
den Auftrag, dieses Problem zu ldsen. Es war eine grof3arti-
ge Aufgabe und wir haben eine sehr gute Leistung erbracht.
Ansonsten freuen wir uns immer wieder, Kunden auf Mes-
sen in Brasilien, Paraguay und Kolumbien zu treffen. Auch
der Austausch mit Kollegen aus der ganzen Welt macht
SCHOTTEL zu einem schonen Arbeitsplatz.
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CAD/CAM:

Beginn der Digitalisierung in Konstruktion und Fertigung
Mit Einfihrung der CAD-Software (Computer-aided Design)
in der Konstruktion endet nach 60 Jahren die Ara von Stift,
Papier und Zeichenbrett. Bendétigten die Projektierung und
die Integration der SCHOTTEL-Antriebe in das Schiffsdesign
vor dem Einsatz der digitalen Konstruktionsmodelle mehrere
Wochen, reduziert sich der Prozess nun auf wenige Tage.
Auch die Automatisierung in der Fertigung nimmt 1980 ihren
Anfang. Mit dem Einsatz von CAM-Software (Computer-aided
Manufacturing) ist nun erstmals die computergestiitzte An-
steuerung von Dreh- und Frasmaschinen mdoglich.

Copilot, 2020
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SCHOTTEL wird digital

Kundenndhe wird weiter ausgebaut %
Neben den Beschéftigten im Stammhaus Spay sind Mitte
der 80er-Jahre Uber 500 Mitarbeiter weltweit in den
SCHOTTEL-Tochtergesellschaften, Servicestationen und
Werksvertretungen vor Ort. Neben dem Neugeschaft
kiimmern sie sich um eine schnelle und umfassende
After-Sales-Betreuung aller gelieferten Anlagen.

PROPULSIONSKONTROLLSYSTEME: 1981 BIS HEUTE
Antrieb und Steuerung — immer eine Einheit

Parallel zur Entwicklung des rundum schwenkbaren Ruder-
propellers beginnt SCHOTTEL mit der Entwicklung von abge-
stimmten Steuerungssystemen, die eine 360-Grad-Ausrich-
tung des Propellerschubs tber den Copilot ermdglichen und

Joystick-System zur Bedienung von sechs Antrieben, 2010

somit das Mandvrieren von Schiffen deutlich vereinfachen.
1981 kommt der Masterpilot auf den Markt, ein robustes
Steuerungsmodul, das sich vor allem in Schleppern bewahrt.
Ab 2001 folgt die Entwicklung des MasterSticks, eines maf3-
geschneiderten Joystick-Systems, das die Mdglichkeit bietet,
mit nur einem Hebel bis zu sechs Antriebe zu mandvrieren,
und Uber die Jahre kontinuierlich weiterentwickelt wird. Der-
zeit reicht die Palette der SCHOTTEL Steuerungs- und Regel-
systeme vom einfachen, handmechanischen Steuerrad direkt
am Antrieb bis zum ferngesteuerten, computerunterstitzten

Lieferumfang von Antrieben
liber Steuerungselemente und
Schaltschrédnke, 2021

19. Oktober 1987: Borsencrash
an den intern. Borsen

BEI DOPPELENDFAHREN FUHREND:
MEILENSTEINE 1986 BIS HEUTE

Ilhren ersten spektakuldren Fahren-Grof3auftrag Uber 24
Ro-Ro-Fahren erhélt die Werft 1986 von der britischen
Werftengruppe North East Shipbuilders Ltd., ausgestattet
sind sie mit je vier SCHOTTEL Ruderpropellern Typ SRP
350/350. 1996 kommt der Twin Propeller auf den Markt,
der sich in skandinavischen Doppelendfahren schnell als
neuer Hauptantrieb etabliert, ob in der mechanischen oder
ab 2003 in der elektrischen Combi-Drive-Variante. Mit der
Einflihrung des EcoPellers erfolgt 2015 auf dem skandinavi-
schen Markt der ndchste Generationenwechsel: Da der Eco-
Peller die strengen lokalen Umweltrichtlinien ebenso erfillt
wie die hohen Effizienzanforderungen der neu entwickelten
Fahrendesigns, wird er 2017 fiir acht norwegische Fahren-
Neubauten ausgewahlt. Damit positioniert sich SCHOTTEL
an der Spitze des norwegischen Fahrenaufkommens.

Fahren erfordern besondere Propulsionslosungen: Haufiges
An- und Ablegen, kurvenreiche Strecken und exakte Fahr-
plane bendtigen zuverlassige und wirtschaftliche Antriebs-
systeme mit besten Mandvriereigenschaften. Eigenschaften,
die SCHOTTEL-Antriebe erfillen. Bis heute wurden welt-
weit Uber 2.500 Fahren mit SCHOTTEL-Antriebs- und
-Manovriersystemen ausgestattet. Zu den bedeutendsten
Markten zahlen Norwegen und Kanada, weiterhin Frank-
reich. Im Umbaugeschaft liegt ein Fokus auf Afrika. Immer
wieder gibt SCHOTTEL mit neu entwickelten Antriebslo-
sungen die Antwort auf aktuelle Anforderungen der Fahren-
branche: vom Ruderpropeller tber den Pump Jet und Twin
Propeller bis zum EcoPeller. So entwickelt sich SCHOTTEL
zum Antriebsspezialisten fiir ,schwimmende Briicken* und
ist heute bei Doppelendfahren weltweit flihrend.

1980-1988

1989: Mauerfall mit Wiederver-
einigung Deutschlands 1990

MasterStick. SCHOTTEL Propulsionskontrollsysteme sind bis
heute richtungsweisend und werden auch in Wettbewerbs-
produkten als Steuerung eingesetzt.

Grofdter Auftrag in der bisherigen Firmengeschichte

Im Mérz 1988 geht von der Bundeswehr der bis dahin grof3-
te Auftrag flir SCHOTTEL ein: 122 M3-Boote mit einem Auf-
tragswert von 50 Millionen DM. Bis Ende 1991 soll der Auf-
trag abgewickelt sein, in der Folge wird jede Woche ein Boot
ausgeliefert. Am Ende sind es 156 Boote, die gemeinsam mit
den damaligen EWK Eisenwerken Kaiserslautern (heute Ge-
neral Dynamics European Land Systems Germany GmbH)
gebaut werden, ausgertistet sind sie mit je zwei Pump Jets
Typ SPJ 55M. Das letzte von insgesamt knapp 1.000 M-Boo-
ten verlasst die SCHOTTEL-Werft im Jahr 1991. Darin enthal-
ten sind die ausgelieferten Stlickzahlen aller Ausflihrungen,
angefangen vom ersten M-Boot grof3 Ende der 1960er-Jahre.

156 M3-Boote fiir die Bundeswehr: Ein flacher Boden und to-
tal geschtitzte Antriebe bringen einen enormen Erfolg.
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2 Anlagen im Bug

2 Anlagen im Heck, 1 Anlage im Bug

Im April 1992 wird das

Yy SCHOTTEL Masterdisplay

A e

N7

als ,neuartiges
Fahrtrichtungsanzeige-
system” vorgestellt

-

Traversieren Traversieren Traversieren
nach Steuerbord  mit gleichzeitiger nach Steuerbord
Drehung liber 60°

Wirtschaftliche Situation angespannt

Nach dem ,Schwarzen Montag” 1987, dem ersten Borsen-
krach nach dem 2. Weltkrieg, spitzt sich die Krise der deut-
schen Werften zu. Dies und die sich beschleunigende Globali-
sierung mit sich unterbietenden Wettbewerbern fiihren dazu,
dass SCHOTTEL 1990 Kurzarbeit anmelden muss und nach-
folgend erstmals seit dem 2. Weltkrieg Mitarbeiter entldsst.
Dipl.-Kfm. Dietrich W. Bork ibernimmt 1990 die alleinige Fir-
menleitung in schwierigen Zeiten. Unter ihm konsolidiert sich
das Unternehmen in den Folgejahren.

Beendigung des Bootsbaus

Das Laufzeitende des Bundeswehr-
Auftrags im Jahr 1991 geht einher
mit der strategischen Unterneh-
mensentscheidung, den Bootsbau
zu beenden und sich ausschlief3lich
auf Antriebe zu verlegen.

Marine bleibt wichtiger

Partner fiir SCHOTTEL

Auch nach dem Ende der Bootspro-
duktion bleibt SCHOTTEL ein wich-
tiger Partner flr Marinestreitkréfte
und Kiustenwachen auf der ganzen
Welt. Heute liefert SCHOTTEL von
der Entwurfsphase tber den gesam-
ten Lebenszyklus eines Schiffs maf3-
geschneiderte technische Antriebs-
l6sungen und Integrated Logistics
Support (ILS) fir die spezifischen
Anspriche von Marine-Anwendun-
gen. ILS umfasst beispielsweise

Schulungen, Services, Ersatzteile  Neben der internationalen Marine ist auch die deutsche Marine Referenzkunde. Der
und die Errechnung von Lebenszyk-  Truppenversorger Bonn (2013) wurde mit SCHOTTEL ControllablePropellern Typ SCP

Voraus mit
liberlagerter
Drehung

Ein neues Masterdisplay,
erstmals mit Grafik-
anzeige

1992 entwirft SCHOT-
TEL ein neuartiges Fahrt-
richtungsanzeigesystem,

das Schiffsflihrern auf einen Blick eine schnelle und prazise
Information Uber die Stellung der einzelnen Antriebe und das
Bewegungsverhalten des Schiffs gibt. Mithilfe einer Vielzahl
von Daten werden auf dem neuartigen LCD-Display die einwir-
kenden Krafte erstmals grafisch dargestellt.

luskosten. 1294 mit jeweils 7.200 kW als Hauptantrieb ausgestattet.
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1990-1996

Das Spayer Produktionsgelédnde in direkter Rheinndhe ist bei Hochwasser gefahrdet. Ab 1989 hilft eine mobile Schutzwand, die
direkt vor die Hallen montiert wird, den Betrieb aufrechtzuerhalten; im rechten Bild rot markiert (Bild links 1988, Bild rechts

1990er-Jahre).

1994 Q% e

Zertifikate bestatigen hohen Qualitatsanspruch

Als weltweit erstes Unternehmen seiner Branche bekommt
SCHOTTEL 1994 von den damals vier internationalen Klassi-
fikationsgesellschaften American Bureau of Shipping, Bureau
Veritas, Det Norske Veritas und Germanischer Lloyd bestatigt,
dass das Qualitdtsmanagement den Richtlinien der DIN EN ISO
9001 entspricht.

PRODUKTGESCHICHTE: 1996 BIS HEUTE

SCHOTTEL TwinPropeller (STP):

Leistung mit zwei Propellern

Mitte der 90er-Jahre sind SCHOTTEL Ruderpropeller seit
Jahrzehnten weltweit erfolgreich in Binnenfahren im Einsatz.
Beim Anlanden und bei Niedrig-
wasser aber stellt sich den Fahr-
schiffen haufig das Problem,
nicht gentigend Wasser unter
dem Kiel zu haben. So entsteht
Mitte der 90er-Jahre die Idee,
die Leistung eines Ruderpropel-
lers auf zwei Propeller zu ver-
teilen, um damit den bendtigten
Einbauraum zu reduzieren und
die Betriebszeiten zu verlangern.
Die Geburtsstunde des Twin Pro-
pellers: Basierend auf dem Prin-
zip des Ruderpropellers, stellt er
erstmals die kombinierte Schub-
und 360-Grad-Mandovrierleistung
mit zwei gleichdrehenden Pro-
pellern sicher.

Vier STPs als Antriebspaket in
einem Flusskreuzfahrtschiff

Eine duf3erst effiziente Antriebskonfiguration

Um alle Systemkomponenten optimal aufeinander abzu-
stimmen und den bestmdglichen Wirkungsgrad zu erreichen,
geht dem neuen Antrieb ein intensiver Entwicklungsprozess
in enger Zusammenarbeit mit der Schiffbau-Versuchsan-
stalt Potsdam voraus. So gelingt es, mit der Konstruktion
einer speziellen Propellergeometrie beide Propeller im Ge-
gensatz zu herkémmlichen Doppelpropellern gleich grof3
auszufiihren. Integraler Bestandteil sind auf3erdem die Flos-
sen zwischen den Propellern, deren Position so optimiert
wird, dass der zweite Propeller optimal angestrémt wird. Er-
reicht wird damit ein deutlich erhéhter Wirkungsgrad im Ver-
gleich zu Z-Antrieben mit nur einem Propeller.
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Siemens-SCHOT TEL-Propulsor
(SSP), ein um 360 Grad
drehbarer Gondelantrieb mit
integriertem Elektromotor;
hier: die Fahre Nils Holgersson

Aufgrund seiner Effizienz gelingt dem STP schnell der Durch-
bruch und schon im April 1998 erfolgt der erste Einbau: Die
norwegische Doppelendfahre Ivar Aasen wird mit zwei Twin
Propellern STP 1010 ausgestattet. Es ist der Beginn einer
Erfolgsgeschichte, denn dank seines hohen Wirkungs-
grads und Fahrkomforts entwickelt sich der STP
zu einem aufderst erfolgreichen SCHOT-
TEL-Produkt flr Schiffe aller Art

und Grof3e, ob konventio-

nell mit Oberwasser- und T——

Unterwassergetriebe oder seit
2003 in der platzsparenden Combi-
Drive-Version mit integriertem E-Motor. Im Jahr 2006
der nachste Entwicklungsschritt: Das Unterwasser-
gehause des Twin Propellers wird im Kavitationstank
flir einen hoheren Geschwindigkeitsbereich optimiert.
Auch in Flusskreuzfahrtschiffen wird der Twin Propel-
ler dank seines kompakten Designs zum bevorzugten
Antrieb. So werden bis
2013 26 Schiffe der Viking Ri-
ver Cruises mit je 4 STP 200
ausgestattet, unterstiitzt von
je zwei Pump Jets SPJ 82
als Hilfsantrieb. Bis
2020 sind mehr als 60
Schiffe der Reederei mit
SCHOTTEL-Antrieben unter-
wegs, seit 2018 mit dem spe-
ziell fUr die Flusskreuzfahrt
entwickelten SCD 150 Twin,
der Twin-Propeller-Version
des elektrischen Combi-
Drive-Antriebs. Weitere
wichtige Referenzen fir
SCHOTTEL TwinPropeller den STP sind zwei grof3e ka-
(STP) nadische Fahrgesellschaften.
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SEP in Einbauzeichnung einer Yacht

PRODUKTGESCHICHTE: 1997 BIS 2012

Pod-Antriebe: extrem hohe Leistungen bis 30 MW
Ab1997 entsteheninder SCHOTTEL-Werft zweineuartige An-
triebe, die sich durch die Art des in einer Unterwassergondel
(Pod) eingesetzten Elektromotors von den traditionellen
SCHOTTEL-Produkten unterscheiden. Mit dem Pod-Antrieb
bestatigt sich die zuvor eingeschlagene Markterweiterung
vom Hafenbecken auf die hohe See.

> Siemens-SCHOTTEL-Propulsor (SSP)

1997 griinden Siemens und die SCHOTTEL-Werft das Kon-
sortium Siemens-SCHOTTEL-Propulsor mit dem Ziel, einen
neuen Schiffsantrieb zu entwickeln. Nach zweijahriger Ent-
wicklungszeit wird 1999 die Zulassung fir den weltweiten
Einsatz des Siemens-SCHOTTEL-Propulsors erteilt.

1996-1998
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Der auf3erhalb des Schiffs angebrachte Gondel-Antrieb be-
steht aus dem gréf3ten je gebauten Twin Propeller mit einem
Propeller-Durchmesser von 4,5 Metern und einem neu ent-
wickelten permanent erregten Magnetmotor, der die Propel-
ler ohne Kraftumlenkung direkt antreibt. Zum Einsatz kommt
er unter anderem in den Hochsee-Fahren Peter Pan und Nils
Holgersson der schwedischen Reederei TT-Line.

> SCHOTTEL Electric Propulsor (SEP)

Wahrend der SSP hohe Leistungsanforderungen von 5 bis 10
MW abdeckt, tragt SCHOTTEL im Jahr 2002 der wachsenden
Nachfrage nach kleineren Pod-Antrieben mit der Entwicklung
des SCHOTTEL Electric Propulsors Rechnung. Das komplette
Pod-System wird in flinf Baugrof3en von 1 bis 5 MW und je
nach Schiffstyp in Einzel- oder Twin-Propeller-Ausfiihrung

SCHOTTEL REPORT

angeboten. Ausgestattet mit einem SEP werden unter ande-
rem Mehrzweckschiffe, Eisbrecher, Forschungsschiffe und
Docklandungsschiffe.

Schnelle Berechnung der Schliisseldaten mit Hydra

Seit Ende der 90er-Jahre kommt mit Hydra eine SCHOTTEL-
eigene Softwareentwicklung zum Einsatz, mit der sich in kiir-
zester Zeit Propulsionsprognosen durchfiihren lassen. Erst-
mals kdnnen dem Kunden ,wahrend eines Telefongesprachs®,
wie es in der damaligen Kundenbroschiire heif3t, projektbe-
zogene Konfigurationen unterschiedlicher Antriebsldsun-
gen dargestellt werden. 2017 wird die Software vollstandig
Uberarbeitet. Heute steht Hydra auch Kunden fir die eigene
projektbezogene Propellerkonfiguration und den schnellen
Datenaustausch mit SCHOTTEL zur Verfligung.

Seit den 1990er-Jahren informiert das Kundenmagazin liber auf3ergewohnliche Projekte, neue technische Entwicklungen so-

wie Uber Aktivitaten in den Tochtergesellschaften.

SCHOTTEL ©5=
REPORT
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Wismar: Hightech von der Ostsee

1998 Gbernimmt SCHOTTEL nach einer seit 1992 bestehen-
den engen Kooperation die Wismarer Propeller- und Ma-
schinenbau GmbH (WPM) und erweitert damit das Produkt-
portfolio um Verstellpropeller. Fortgefiihrt wird damit eine
Traditionssparte des Wismarer Unternehmens, das diese An-

'
E
i
|
|
I
i

Neue fiinfflligelige Nabe, hier links mit 50 Meter langem
Wellenstrang
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triebe seit 1963 entwickelt und produziert. Flir den DDR-Schiff-
bau ist der Standort Wismar ein Zentrum flr die Konstruk-
tion von Schiffspropellern, die zunachst in Fang- und Gefrier-
schiffen, spater in Frachtschiffen eingesetzt werden. Mit der
Ubernahme durch SCHOTTEL wird der Standort — aufbauend
auf dem vorhandenen Know-how — kontinuierlich weiterent-
wickelt. Neben Verstellpropellern ist Wismar heute Produk-
tions-, Erprobungs- und Montagestandort besonders grof3er
SRP-Anlagen.

Investitionen in eine moderne Fertigung

Noch im Jahr der Ubernahme der WPM erfolgt der Spaten-
stich fiir den Neubau einer Fertigungs- und Montagestatte,
in die SCHOTTEL 30 Millionen DM (15 Millionen Euro) inves-
tiert. Sie schafft die Voraussetzung fiir die Produktion, grof3-
mechanische Bearbeitung und Montage von Antriebseinheiten,
darunter der gemeinsam mit Siemens produzierte SSP. 2015
werden flir 4 Millionen Euro eine modernisierte Drehbank und
ein neues Bearbeitungszentrum in Betrieb genommen, das
Drehen, Bohren und Frasen auf technisch hochstem Niveau
ermdglicht. Die Grof3drehmaschine lasst die Bearbeitung von
Komponenten mit einem rechnergesteuerten Aktionsradius
von 10 Metern in der Breite, 4,10 Metern in der Hohe sowie in
einer Raumtiefe von 1,60 Metern zu. Bis zu 200 Tonnen schwe-
re Werkstlicke lassen sich auf dem Plattenfeld bearbeiten.

Heute entwickelt und fertigt SCHOTTEL mit rund 120 Mit-
arbeitern in Wismar Verstellpropelleranlagen bis 30 MW,
dazu die grof3ten um 360 Grad steuerbaren Antriebe von
2 bis 6 MW sowie samtliche ausfahrbare Anlagen. Sieben
Produktions- und Lagerhallen, bis zu 97 Meter lang und
16,5 Meter hoch, stehen dafiir auf dem 6-Hektar-Gelande be-
reit. Daneben hat sich Wismar als ein bedeutender Service-
standort etabliert. Das Service Center Nord, das sich in die
Bereiche Service Customer Support und Reparatur gliedert,
steht flir samtliche SCHOTTEL-Antriebe zur Verfligung.

DIE KONTINUIERLICHE WEITERENTWICKLUNG

DES STANDORTS WISMAR

1998
Ubernahme der WPM durch SCHOTTEL

1999

Bauliche Erweiterungen am Standort, u. a. ein Neubau
einer Fertigungs- und Montagestatte flir Schiffsantriebe

2008

Die Montagekapazitat flr grof3e Ruderpropelleranlagen
wird von 80 auf 180 pro Jahr erweitert. Es entstehen 30
neue Arbeitsplatze.

2013

Ein neues Reparaturzentrum fiir Grof3- und Kleinanlagen
entsteht.

2015
Inbetriebnahme einer modernisierten mechanischen
Fertigung fiir 4 Millionen Euro

2020
Investition Uiber 500.000 Euro in eine neue Krananlage
mit einer Tragkraft von 2x 50 Tonnen

1998
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+~SCHOTTEL HAT EINFACH DIESE
HOHE INNOVATIONSKRAFT"

Seit 2004 ist Dr. Michael Potts bei SCHOTTEL beschaftigt.
Direkt nach seinem Maschinenbau-Studium an der Universi-
tat Rostock begann er seine Laufbahn in Spay. Zurick in sei-
ner Heimat Mecklenburg, ist er heute Niederlassungs- und
Konstruktionsleiter am Standort Wismar.

Sie waren maf3geblich an der Entwicklung des HTG-Ge-
triebes beteiligt und haben dariiber Ihre Promotion ge-
schrieben. Was gab den Anstof3 zu dieser Entwicklung?
Das Kegelradgetriebe ist das Herzstlick unserer Ruderpro-
peller. Unser Bestreben ging nun dahin, mehr Drehmoment
auf kleineren Bauraum zu Ubertragen. Damit erflillen wir
den Wunsch unserer Kunden nach einem Antrieb, der noch
effizienter ist, also weniger Treibstoff verbraucht. Diese pa-
tentierte Innovation tragt den Namen HTG — High Torque
Gear. Denn das ist unser wichtigster Ansporn: Wir entwi-
ckeln fiir unsere Kunden, ihre Wiinsche und Anforderungen
flie3en in die Produktentwicklung ein. Deshalb pflegen wir
engen Kontakt zu ihnen. Und schlief3lich gibt es bei SCHOT-
TEL eine hohe Affinitdt zu Wissenschaft und Forschung.
Dabei unterstiitzen uns Hochschulen und im Gegenzug ge-
wahren wir ihnen Einblick in die Praxis. Von dieser Koopera-
tion profitieren beide Seiten. Das ist ein wichtiger Baustein
unserer Entwicklungen — nicht nur beim HTG.

Was werden neben der Effizienzsteigerung die Themen
sein, die kiinftig die Produktentwicklung beeinflussen
werden?

Das wird aus meiner Sicht ein Dreiklang sein: ein Schiff
Okologischer, kostengiinstiger und sicherer zu betreiben.
Die Digitalisierung an Bord bietet die Grundlage daflir. So
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Das High Torque Gear (HTG) erhéht die Trag-

fahigkeit des Getriebes und flihrt zu Leistungs-
steigerungen und Sicherheitsgewinnen. Michael
Potts machte das Thema zum Gegenstand seiner
Dissertation an der TU Dresden.

werden Assistenzsysteme den Kapitan beispielsweise
noch starker unterstlitzen kdnnen, Treibstoff einzusparen
sowie sein Schiff unfallfrei zu mandvrieren. Weiterhin wird
die digitale Uberwachung unserer Anlagen eine kosten-
glinstigere und vorausschauende Wartung ermaglichen.
Daher sehe ich die Digitalisierung in der Schifffahrt als ein
enorm wichtiges Themenfeld, dem SCHOTTEL mit neuen
Abteilungen Rechnung tragt.

Schon Josef Becker war ein genialer Tiiftler. Hat SCHOT-
TEL diesen Erfindergeist bewahrt?

Auf jeden Fall. SCHOTTEL hat immer noch eine hohe In-
novationskraft, die flir mich ein ganz wichtiger Grund ist,
weshalb ich nach 16 Jahren noch dabei bin. Das habe ich
personlich besonders beim HTG-Projekt gemerkt: Der Er-
findergeist unserer Ingenieure wird im gesamten Unter-
nehmen, vom Gruppenleiter bis zur Geschaftsfiihrung,
gefordert. Wenn dann noch die Expertise aus unseren
anderen Bereichen, wie zum Beispiel After Sales und Pro-
duktmanagement, dazukommt, wird aus einer ersten Idee
eine Innovation. Das motiviert und macht stolz.

PRODUKTGESCHICHTE:
1998 BIS HEUTE
SCHOTTEL Verstell-
propeller (SCP):
héchste Schubkraft und

' N
beste Mandvrierfahigkeit et BT

Nach dem Aufbau einer modernen Fertigung in Wismar um-
fasst die Produktion Verstellpropelleranlagen von 600 kW bis
30.000 kW mit Propellergréf3en zwischen 1,5 und 8 Metern.
Die Anlagen werden einschliefllich Wellenleitung, Hydrau-
lik- und Automationssystem geliefert. Da sich die Propeller-
blatter in der Steigung verstellen lassen, bieten die SCHOTTEL
Verstellpropeller auch bei wechselnden Geschwindigkeiten
und Lasten hdchste Schubkraft bei gleichzeitig bester Ma-
novrierbarkeit. Das macht sie zum bevorzugten Antrieb auf
unterschiedlichsten Schiffen: von grof3en Fahren lber schnel-
le Containerschiffe, Trawler,

Forschungsschiffe und
Schwergutschiffe bis zu
Offshore-Versorger-
schiffen. 2012 entwi-
ckeln SCHOTTEL-In-
genieure eine neue,
finffligelige  Nabe
fur schnelle Schiffe wie
Marinefahrzeuge, Kisten-
wachschiffe und Yachten, die
die Kundenanspruche an eine
deutliche Gerauschreduzie- SCHOTTEL
rung erfallt. ControllablePropeller (SCP)

1998-1999

Im Unterschied zu Festpropellern besitzen Verstellpropeller
um die eigene Achse drehbare Fliigel, die sich in ihrer Stei-
gung variabel und stufenlos einstellen lassen. Durch diese

bewéhrte Mechanik und eine leistungsfdahige Hydraulik

l&sst sich der Antrieb immer auf die wechselnden Lasten
und auf das Motorkennfeld optimal anpassen. Da-
riiber hinaus ist die Voraus- und Riick-
wértsfahrt auch ohne Wendegetriebe
méglich. SCPs bis zu einem Pro-
pellerdurchmesser von 8 Metern
werden im SCHOTTEL-Produk-
tionsstandort Wismar entwi-
ckelt und gefertigt.

Zugleich flihrt das optimierte Pro-
pellerdesign der neuen 5-X-Serie zu
einem verbesserten Wirkungsgrad,
wahrend die bewahrte und wartungs-
freundliche Funktions- und Bauweise
der klassischen Verstellpropelleranlagen
beibehalten wird. Darauf aufbauend wird ab
2019 die zweite Generation der flinfflligeligen
Nabe unter den Gesichtspunkten Leistungs-
dichte und hydrodynamische Performance
erfolgreich zur Marktreife gebracht.

SCHOTTEL China (SSPC):

im Zentrum des weltweiten Schiffbaus

1999 griindet SCHOTTEL die sechste Tochtergesellschaft in
der 95 Kilometer von Shanghai entfernt gelegenen chinesi-
schen Grof3stadt Suzhou: die SCHOTTEL Suzhou Propulsion
Co., Ltd. (SSPC). Damit tragt SCHOTTEL der Bedeutung der
Volksrepublik China als einer der weltweit grof3ten Schiffbau-
nationen Rechnung und ist zugleich in einer der am schnells-
ten wachsenden Wirtschaftszentren der Welt prasent. Mit
einem Investitionsvolumen von 6 Millionen DM (3 Millionen
Euro) wird innerhalb nur eines Jahres die chinesische Pro-
duktionsstatte errichtet. Auf einer Grundstlicksflache von
12 ha entstehen zwei Produktionsgebaude, ein integriertes
Lager und ein Verwaltungsgebdude. Schwerpunkt ist die
Fertigung von Querstrahlanlagen. 2007 verlasst der 1.000.
Querstrahler die Werkshallen, rund ein Drittel davon geht an
chinesische Werften. Aufgrund der stetig steigenden Nach-
frage nach SCHOTTEL-Produkten entsteht 2008 ein neues,
groBeres Produktionsgebdude mit 4.303 m? Produktions-
flache. Weitere Investitionen flief3en in einen hochmodernen
Maschinenpark, der die Einhaltung der hohen Qualitatsstan-
dards und -richtlinien, die flr die Produktion im Stammhaus
in Spay gelten, auch in China sicherstellt.
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Die Logoentwicklung beginnt circa zehn Jahre nach der Unternehmensgriindung, unter Einbindung eines W fiir die Werft. In
der Zeit der Internationalisierung folgt eine verwirrende Logovielfalt, bis in den 1980er-Jahren das viereckige SCHOTTEL-S
eingeflihrt wird. Bis heute wird dieses Logo nur leichten zeitgerechten Anpassungen unterzogen. Es wirkt als zuverlassiges

Markenzeichen mit globaler Wiedererkennung.

Dazu finden strenge Qualitatsau-

dits statt, die alle Lieferanten re-

gelmafig absolvieren missen. Der 9
Handelsstreit zwischen den USA

und China, die eingetriibte Welt-

konjunktur sowie die eingebroche- ASIEN
ne Offshore-Olgewinnung und der

damit einhergehende Rickgang

von Schiffsneubauten machen En-

de 2019 eine Neuausrichtung der SCHOTTEL-Produktion not-
wendig. Im Zuge dieser Restrukturierungsmaf3nahmen wird
der Produktionsstandort in Suzhou geschlossen und die Pro-
duktion nach Deutschland verlagert. Mit der 2011 gegriinde-
ten SCHOTTEL Suzhou Trading & Service Co., Ltd. (SSTS) ist
SCHOTTEL dennoch weiterhin mit vier Standorten und einem
schnellen Vor-Ort-Service in China prasent.

2N
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SCHOTTEL Retrofit: maf3geschneiderte Modernisierungen
SCHOTTEL-Antriebe, die 30 Jahre und langer zuverlassig
ihren Dienst tun, sind keine Seltenheit. Doch Uber die Jahr-
zehnte andern sich die Anforderungen an ein Schiff, an die
Besatzung und die Technologie. Gefragt sind ein verbesserter
Umweltschutz, hohere Leistungen, neue Wartungskonzepte
oder vorbeugende Uberwachungssysteme (Condition Mo-
nitoring System, CMS). Im After-Sales-Portfolio finden sich
Modernisierungslosungen, vom Upgrade fiir DP-Betrieb Uber
die Modernisierung von Lenksystemen bis zu nachgertisteten
Antriebssystemen bzw. dem Umbau von Antriebssystemen
anderer Hersteller: Jeder Austausch eines Antriebs verlan-
gert die Lebensdauer eines Schiffs erheblich und bringt den
Eignern einen monetaren Nutzen.

Um die Jahrtausendwende
werden die ersten
Modernisierungen in Ubersee
umagesetzt, darunter zwei neue
Ruderpropeller fiir den Schlepper
Brooklyn McAllister. Mit diesem
Schiff blickt SCHOTTEL auf

eine lange Partnerschaft mit
McAllister Towing, USA. In den
1980er-Jahren wurde es bereits
als Neubau unter dem Namen
Brent McAllister mit SCHOTTEL-
Produkten ausgestattet.

CFD-Simulation eines SCHOTTEL
EcoPellers (SRE) bei 24 Knoten:
Wirbelgebiete konnen dank

CFD identifiziert und
anschlief3end minimiert werden.

2002: Umstellung von
D-Mark auf Euro

CFD: eine neue Technologie optimiert

die Entwicklung

Damit SCHOTTEL-Antriebe unter allen Bedingungen
volles Potenzial entfalten, werden sie vor der prak-
tischen Erprobung mithilfe modernster Methoden
kontinuierlich verbessert. Seit 2001 kommt dabei
die computerbasierte Berechnungsmethode CFD
(Computational Fluid Dynamics) zum Einsatz. Simu-
lationen von Stromungsvorgangen an Propeller und
Antriebsgehduse erlauben eine hydrodynamische
Optimierung des Systems. Um das hohe Niveau der
CFD-Berechnungen zu steigern, wird 2020 erneut
im sechsstelligen Bereich in das System investiert.
Durch erhohte Rechnerkapazitaten kann nun der De-
taillierungsgrad erheblich erweitert werden, sodass
samtliche Faktoren bertcksichtigt werden konnen,
die fiir die Stromungssimulation relevant sind. Auch
jedes Entwicklungsprojekt wird mit CFD unterstitzt.

PRODUKTGESCHICHTE: 2003 BIS HEUTE
SCHOTTEL CombiDrive (SCD):

Problemloser fiir spezielle Einbauten

2003 entwickeln die SCHOTTEL-Ingenieure einen
drehmomentstarken L-Antrieb, in den die Erfahrun-
gen der elektrischen Pod-Antriebe einflief3en und mit
den Vorteilen des mechanischen, um 360 Grad steu-
erbaren Ruderpropellers vereint werden: den SCHOT-
TEL CombiDrive. Im Unterschied zu Pod-Antrieben,
die den Elektromotor in einer Uberdimensionierten
Unterwassergondel haben, und im Gegensatz zu kon-
ventionellen L-Antrieben mit separatem Elektromo-
tor befindet sich beim Combi Drive der Elektromotor
teilweise vertikal im Tragrohr des Antriebs integriert,
wodurch ein extrem kompaktes Design und eine ge-
ringe Einbauhdhe erreicht werden, ideal fiir Schiffe

1999-2003

mit begrenztem Platz im Maschinenraum wie Fahren, Offshore-
Versorger oder Yachten. Der Wegfall des Oberwassergetriebes hat
zudem geringere mechanische Verluste, eine Reduzierung des Ge-
rausch- und Vibrationspegels sowie einen reduzierten Wartungsauf-
wand zur Folge.

In den folgenden Jahren wird der SCD sowohl in der STP-Variante als
auch in der SRP mit Diise-Version umgesetzt.

2006 erfolgt die Markteinflihrung der STP-Version, der mit seiner
geringeren Propellerbelastung eine besonders gerduscharme An-
triebsquelle darstellt und Uberall dort im Einsatz ist, wo mehr Leis-
tung bei weniger Kraftstoffverbrauch gefragt ist. Bereits ein Jahr
nach Einfiihrung ver-
richten 16 Antriebe
in funf Schiffen ihren
Dienst, darunter in den
ersten beiden Platt-
formversorgern ~ mit
der neuen charakte-
ristischen ULSTEIN-X-
Bugform. 2008 erfolgt
die Einfihrung der
SRP-Version mit Dise,
die ihre Starken beson-
ders im unteren Ge-
schwindigkeitsbereich
und bei Standschub
ausspielt. Neue Tech-
nologien Uberfihren die
Vorteile des SCD ab
2018 in Varianten des
SRP und SRE.

SCD in der Produk-
tionsstatte Wismar
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Unter der Agide von Prof. Dr.-Ing. Gerhard Jensen (2005-
2015) kann SCHOTTEL den Umsatz mehr als verdoppeln. Der
nach wie vor wachsende Marktanteil im Offshore-Bereich
kann ausgebaut werden, gleichzeitig wird die stabile Markt-
fihrerschaft im traditionellen Hauptmarkt von SCHOTTEL,
bei den Hafenschleppern, behauptet.

Prof. Dr.-Ing.
Gerhard Jensen

Zentrum der Getriebefertigung

Begleitet wird die raumliche Ausdehnung der Unternehmens-
zentrale am Standort Spay durch fortlaufende Investitionen in
den Maschinenpark, zuletzt 2008: 4,8 Millionen Euro flief3en
in Spay in die Produktionserweiterung und ermdglichen es,
die Fertigungskapazitaten fiir Grof3anlagen nahezu zu verdop-
peln. Damit einher geht die Aufstockung des Personals um 40
Arbeitsplatze und eine Spezialisierung des Standorts: Spay wird
zum Zentrum der Zerspanung und Getriebefertigung ausgebaut,
mit Beginn des Jahres 2009 wird die Getriebefertigung voll-
standig von Wismar nach Spay verlagert. Auch die Montage von
Ruderpropeller-Anlagen bis zu einer Maximalleistung von rund
2.300 kW konzentriert sich nun auf Spay.
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SCHOTTEL STARKT DIE MARKE
IN NORWEGEN
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Seit 1954 ist Frydenbg Po-
wer AS (damals: Wilhelm
Knudsen AS), eine Tochter-
gesellschaft von Frydenbg
Industri AS, Vertriebspartner
der SCHOTTEL GmbH. Fry-
denbg Industri AS gehort zu
Norwegens flihrenden An-
bietern von Produkten und
Dienstleistungen flr die Schiffs-, On- und Offshore-Industrie.
Eine Partnerschaft mit Potenzial, wie sich 2007 zeigt, als
Frydenbg Industri AS 15,4 Prozent der Anteile an der SCHOT-
TEL GmbH erwirbt und neue strategische Perspektiven fiir
SCHOTTEL eroffnet. Zeitgleich wird ein Aufsichtsrat ins Le-
ben gerufen. Knut Herman Gjgvaag, Inhaber von Frydenbg In-
dustri AS, hat die Position des Aufsichtsratsvorsitzenden inne.

2007 hat Frydenbe Industri AS Anteile an der SCHOT-
TEL GmbH ibernommen. Was waren die Griinde, sich fiir
eine strategische Partnerschaft mit SCHOTTEL zu ent-
scheiden?

Es war eine interessante Gelegenheit, die sich damals bot.
Durch unsere lange Tradition als Vertriebs- und Service-
partner von SCHOTTEL hatte ich einen guten Einblick in
das Unternehmen und war motiviert, nach dem Verkauf von
Frydenbg Steering Gear an Ulstein erneut zu einem Pro-
duktionsunternehmen im maritimen Bereich zu kommen.
Nach mehreren Treffen mit Prof. Dr.-Ing. Gerhard Jensen
war ich auch davon lberzeugt, dass SCHOTTEL die richtige
Flhrungspersdnlichkeit hatte, um das Unternehmen auf ein
neues Niveau zu bringen.

Wie tief fiihlen Sie sich der SCHOTTEL GmbH verbunden?
Ich fiihle mich dem Unternehmen sehr verbunden und bin
mehr oder weniger jede Woche mit den Flhrungskraften
in Kontakt. Es ist auch gut, unsere Standorte zu besuchen,
entweder in Deutschland oder auf der ganzen Welt. Ich gehe
immer gerne in die Produktion und rieche das Ol und sehe,
wo die ,echte Arbeit” verrichtet wird!

Wie sehen Sie die langfristige Perspektive der
SCHOTTEL-Gruppe?

Wahrend wir uns auf unser hundertjahriges Bestehen vorbe-
reiten, stehen wir mit Covid-19 weltweit vor einer wirklich har-
ten und beispiellosen Zeit. Ich bin zuversichtlich, dass SCHOT-
TEL mit dem starken Fihrungsteam, das Uber die Jahre
hinweg flir hervorragende Leistungen gesorgt hat, und mit
Stefan Kaul als heutigem Kapitén gut geriistet ist, um harten
Zeiten zu begegnen. Wir werden daher unsere Mission fortset-
zen, ,die weltweit fiihrenden Antriebsexperten® zu werden.

-
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Parameter des Zustands(iber-
wachungssystems, ca. 2011

SCHOTTEL Academy

Auf einem Grundstiick in Spay wird in einem Neubau in Sicht-
weite des Stammsitzes die SCHOTTEL Academy gegriindet, ein
Forthildungszentrum, das Kunden im Geschéftsbereich Service
und Mitarbeiter bei der Erweiterung ihres Wissens untersttitzt.

1 —

Die 2010 eréffnete SCHOTTEL Academy mit grof3ziigigen
Schulungsrdumen flir Mitarbeiter und Kunden

In der Academy findet auch das Josef Becker Forschungszen-
trum, das urspriinglich bereits 1967 gegriindet wurde, seine
neue Heimat. Dieser Thinktank wird zur Starkung der Innova-
tionskraft neu belebt, indem Ingenieure der verschiedensten
Fachrichtungen neue Ldsungen erarbeiten. Aus einem der
Forschungsprojekte geht 2013 das Spin-off SCHOTTEL HY-
DRO hervor, das sich mit der Gewinnung von Gezeitenenergie
befasst (Schulungen der Academy, s. S. 50).

CMS: reibungsloser Betrieb

durch vorbeugenden Wartungsservice

Da die Kenntnis, in welchem Zustand sich die Antriebsanla-
gen eines Schiffs befinden, elementar fiir den sicheren Be-

2005-2011
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SCHOTTEL - Condition Monitoring

Temperature

Vibration

trieb ist, bringt SCHOTTEL 2011 ein Zustandsliberwachungs-
system (CMS) auf den Markt. Damit werden mit Sensoren
Daten des Anlagenzustands ermittelt, darunter Lager- und
Schmierdltemperaturen, Wassersattigung und Vibrationen.
CMS stellt erstmals die liickenlose und kontinuierliche Uber-
wachung aller relevanten Komponenten des Antriebsstrangs
sicher und ermittelt so den Wartungsbedarf des Antriebs in
Echtzeit. An die Stelle von starren Wartungsintervallen tre-
ten zustandsbasierte bzw. vorausschauende Wartungsmaf3-
nahmen. Zusatzlich zur installierten Hardware steht Kunden
heute mit ProCMS eine umfangreiche Analyse-Dienstleistung
zur Verfligung. Im SCHOTTEL Monitoring Center werten zer-
tifizierte Experten die Ubermittelten Daten aus. Sie geben
Handlungsempfehlungen fiir die richtigen Wartungsmaf3nah-
men zum bendtigten Zeitpunkt.

Im Maschinenraum werden die Daten mit Sensoren erhoben
und ermdglichen eine Fernwartung.
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WISSEN AUF DEM NEUESTEN STAND:
SCHOTTEL ACADEMY

Ziel der Kundenschulungen ist es, die Crews mit detaillier-
tem Wissen in die Lage zu versetzen, eventuelle Schaden
selbst zu beheben und Wartungsaufgaben eigenstédndig
durchzufiihren und damit die Eigner darin zu unterstiitzen,
teure Ausfallzeiten auf ein Minimum zu reduzieren.

Die Bandbreite der Kurse reicht von einzelnen Produktschu-
lungen bis zu Trainings mit spezieller Vertiefung — durch-
geflihrt als Prasenzveranstaltungen, Online-Kurse, Schu-
lungen vor Ort und Simulationslibungen.

Auch die mittlerweile 150 SCHOTTEL-Servicetechniker
(Stand 2021) werden in der Academy auf den neuesten Ent-
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wicklungsstand gebracht. 250 inhaltlich abgestufte Schu-
lungsbausteine werden von rund 25 didaktisch geschulten
Trainern gelehrt.

Luftlinie entfernt lag der

14 - O 0 0 entlegenste Schulungsort,

zu dem ein SCHOTTEL-

Kl LO M ET E R Schulungsleiter reiste.

Bis 2021 werden in der SCHOTTEL Academy jahrlich
durchschnittlich 50 externe Kundenschulungen mit ca.
300 Teilnehmern aus aller Welt durchgefiihrt. Dazu kom-
men rund 200 Online- und Prasenzschulungen fiir die Ser-
vicemitarbeiter. Weiterhin bietet das Unternehmen jahrlich
Uiber 80 Schulungsangebote flir Mitarbeiter der SCHOTTEL
GmbH in verschiedensten Bereichen an.

Schulungszentren auf der ganzen Welt

Neben dem Schulungszentrum in Spay bietet die SCHOT-
TEL Academy mittlerweile drei weitere Schulungsstand-
orte und hochwertige Trainingsstitzpunkte, die die lokale
Nachfrage abdecken: in Houma, USA, in Singapur und seit
2018 in Fremantle, Australien. Im Aufbau begriffen ist ein
weiteres in Itajal, Brasilien.

Neben dem Brtickensimulator mit Originalpanels am Trai-
ningsstandort Spay gibt es im westaustralischen Freman-
tle einen vollstdndig einsatzfdhigen Maschinenkontroll-
raum — bis ins Detail identisch mit in Schiffen verbauten
Kontrollrdumen. Weltweit einzigartig macht die Schulung,
dass das zu schulende Personal auf der Briicke direkt mit
dem Personal am Steuerungssystem kommuniziert, so-
dass die Bedienung mit direkter Riickmeldung real wirkt.

2022 wird SCHOTTEL Russland in St. Petersburg ein Ver-
waltungsgebdude mit Reparaturwerkstatt und Lager in Be-
trieb nehmen.

SCHOTTEL Russland

Nach jahrzehntelang bestehenden Geschaftsbeziehungen
und der Ausstattung zahlreicher Schiffsserien mit SCHOT-
TEL-Antrieben wird 2011 mit der

Grindung von SCHOTTEL Russ-

land in St. Petersburg die dortige

Marktprasenz weiter verstarkt. Ein 9
Engagement, das sich auszahlt:

2020 kann sich die Tochtergesell-
schaft im Segment Binnenfracht-
schiffe die Marktfiihrerschaft si-
chern. Geschaftsflihrer ist seit der
Grindung Sergey Chestny.

EUROPA

SCHOTTEL China (SSTS)

2004 wird am Produktionsstandort

Suzhou (SSPC) und in den Hafen-

und Millionenmetropolen Shanghai, 9
Dalian und Guangzhou (seit 2006)
eine Vertriebs- und Serviceprasenz
aufgebaut. Mit diesem etablierten
Team wird 2011 die SCHOTTEL
Suzhou Trading & Service Co., Ltd.
(SSTS) gegriindet. 25 Mitarbeiter
aus den Bereichen Sales & Marketing, Technical Support &
Order Handling sowie Service bieten Schiffseignern und Werf-
ten einen schnellen Ersatzteilverkauf sowie kompetente War-
tungs- und Reparaturunterstiitzung vor Ort. Geleitet wird der
Standort seit 2011 von Allan Xu.

ASIEN

SCHOTTEL Middle East

Ebenfalls 2011 weitet SCHOTTEL seine Vertriebs- und Ser-
viceaktivitaten an den Persischen Golf aus und eroffnet in
Dubai SCHOTTEL Middle East. Die einwohnerstarkste Stadt
der Vereinigten Arabischen Emirate steigt 2019 in die Rang-
liste der zehn grof3ten maritimen Hauptstadte der Welt auf

2011-2012

und bietet SCHOTTEL ideale Vor-

aussetzungen, sein Engagement in

23 Landern der Region MIA (Middle 9
East, indischer Subkontinent, eng-
lischsprachiges Afrika) zu festigen
und auszuweiten. Geschaftsfiihrer
seit April 2021 ist Dirk Wagner.

ASIEN

PRODUKTGESCHICHTE: 2012 BIS HEUTE

SCHOTTEL RimThruster (SRT): gerdausch- und vibrationsarm
2012 erwirbt SCHOTTEL von der niederlédndischen Maschi-
nenbaufirma Van der Velden die Technologie flir Ringpropel-
ler mit dem Ziel, einen gerausch- und vibrationsarmen An-
trieb flir Superyachten und Fahrgastschiffe zu entwickeln.
Als elektrisches Antriebssystem ohne Getriebe und Antriebs-
welle setzt der SRT die elektrische Energie direkt und mit
minimaler Gerduschentwicklung in Propulsion um. Zudem
ist er wassergeschmiert ohne Gefahr von Olverlusten und
damit besonders umweltfreundlich. Das optimierte hydrody-
namische Design mit den innenliegenden Propellerfliigeln ist
extrem kompakt. Je nach Einsatzgebiet und Gréf3e bieten die
Antriebe Nennleistungen zwischen 200 und 800 kW sowie
eine variable Fligelzahl. Nach

intensiven Optimierungen des
Gesamtsystems wird 2015
der erste 200 kW starke
Antrieb verkauft. Zum
Einsatz kommt er in

der Superyacht White
Rabbit, wo er neben

zwei fiir den Dauerbe-
trieb ausgelegten Pump

Jets flir ein extrem leises

und vibrationsfreies Mano-
vrieren sorgt.

SCHOTTEL RimThruster (SRT)

ol



B s S e

Areal am Unternehmenssitz Spay 1934 ...

Grenzen der Ausdehnung am Standort Spay erreicht

Mit dem wirtschaftlichen Erfolg wachst auch die Bedeutung
von SCHOTTEL fiir das Ortchen Spay und die Verbandsge-
meinde. Bereits kurz nach dem Krieg entwickelt sich SCHOT-
TEL mit 45 Mitarbeitern zum wichtigsten Arbeitgeber vor
Ort. Die meisten ,SCHOTTELaner" haben kurze Wege: Sie
kommen aus der direkten Nachbarschaft sowie den Nach-
bargemeinden Brey und Rhens, auf3erdem von der anderen
Rheinseite, wohin bis 2005 jeden Tag ein SCHOTTEL-Boot
pendelt, um die Mitarbeiter Uberzusetzen. Zum 50-jahri-
gen Jubildum 1971 ist die Belegschaft in Spay bereits auf
250 Mitarbeiter angewachsen. Ganze Familien stehen bei
SCHOTTEL in Lohn und Brot, nicht selten in der zweiten und
heute in der dritten Generation. Die Identifikation der Spayer
mit ,ihrem" Unternehmen ist grof3. Denn auch die Steuer-
einnahmen kommen den Einwohnern zugute, indem sie die
wirtschaftliche und kulturelle Entwicklung des Dorfes vo-
rantreiben. Doch es gibt auch Schattenseiten. Der enorme
Zuliefer- und Abholverkehr ist eine tagliche Belastung flr
die Anwohner, zumal sich das Umfeld seit Griindung des
Unternehmens grundlegend verédndert hat: Wo einst Obst-
wiesen und Acker waren, hat sich rund um das Firmenge-
lande eine dichte Wohnbebauung ausgebreitet, die seit den
90er-Jahren eine weitere raumliche Ausdehnung verhin-
dert. Die Folgen sind auch fir SCHOTTEL gravierend: Neben
teils schwierigen Produktionsbedingungen herrscht standi-
ger Platzmangel. So miissen im Jahr 2010 die Ersatzteile in
ein neues Logistikzentrum ins nahe gelegene Koblenz-Kes-
selheim umziehen. Doch trotz aller raumlichen, produktions-
technischen und organisatorischen Optimierungen sind die
Grenzen in Spay schlief3lich erreicht und im Dezember 2012
fallt die Entscheidung flr einen neuen Produktionsstandort:
SCHOTTEL erwirbt ein 9 Hektar grof3es Grundstlick im Ge-
werbepark von Dorth im Hunsriick, wohin 2015 die gesamte
Produktion umzieht.
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Neues Service- und Reparaturcenter in Spay

Damit werden am Standort Spay ausreichend Kapazitaten
fur einen optimal strukturierten Servicebereich frei: Auf dem
ehemaligen Fertigungsgelande findet das bisher ausgeglie-
derte Servicelager mit Hunderttausenden Einzelteilen Platz.
Es entstehen ein vergrof3erter Reparaturbereich mit einer
neu geschaffenen mechanischen Fertigung, die eine schnel-
le Bearbeitung von Ersatzteilen ermdglicht, eine Lackiererei
sowie eine Versuchs- und Entwicklungshalle. Nach wie vor
befindet sich die Zentrale der SCHOTTEL-Gruppe mit allen
administrativen und kaufméannischen Geschaftsbereichen in
Spay, wo derzeit rund 300 Mitarbeiter beschaftigt sind.

Teil der SCHOTTEL-Philosophie:

leistungsfahige Ersatzteilldger

Seit 2013 verfligt SCHOTTEL Uber den Status ,Bekannter
Versender" des deutschen Luftfahrt-Bundesamts. Damit kann
die Fracht ohne weitere Prifung direkt ins Flugzeug gelan-
gen. Mit dieser beschleunigten Abwicklung gelangt jedes
Ersatzteil auf schnellstem Weg zum Empfanger. Daflir ste-
hen leistungsfahige Ersatzteilldger in Spay und Wismar
bereit, die in klirzester Zeit auf Kundenanfragen reagieren.
Insgesamt halt SCHOTTEL unzahlige Ersatzteile vor, die
dank weltweiter Lagerlogistik in Deutschland und bei den
Tochtergesellschaften wie in den USA und in Singapur eine
kurze Lieferzeit gewahrleisten.

Rundum-Service und modernste Reparaturwerkstatten

Hand in Hand mit dem Ersatzteilservice geht der global ver-
fligbare Reparaturservice. Je nach Bedarf kénnen die 150
weltweit operierenden Servicetechniker kurzfristig zum
Einsatzort entsendet werden. Ergénzt wird das Service-
team von fortwahrend auf Stand gebrachten Reparatur-
werkstatten in Spay, Wismar, in den USA, in Singapur, in
den Niederlanden, in Norwegen, Frankreich sowie zuklinf-
tig in Brasilien und Russland. Hier kdnnen in OEM-Quali-

SCHOTTEL Industries GmbH

T
SCHOTTEL / _ l l-fW—IEIEI_'_:trotechnik
[ l\} kleen in Strimien

2012-2015

.—
WHUEber SCHOTTEL

The Gear Company

HYDRO

Im Jahr 2013 werden unter dem Dach der Industriebeteiligungsgesellschaft SCHOTTEL Industries GmbH die Bereiche Schiffs-
antriebe, Automatisierungstechnik, Getriebetechnik und erneuerbare Energien zusammengefihrt.

tat, also in Originalhersteller-Qualitat, Reparaturen und
Uberholungen durchgefiihrt werden.

Reparaturwerkstatt Wismar

SCHOTTEL Australien

Mit der Griindung der Tochterge-
sellschaft SCHOTTEL Australia in
Fremantle gelingt es SCHOTTEL,

sich insbesondere in den Schlep-
per-Markten Australiens und Neu-
seelands erfolgreich zu etablieren, 9
wo heute mehr als 50 Schlepper

mit SCHOTTEL-Antrieben im Ein-

satz sind. Geleitet wird die Firma

AUSTRALIEN

seit der Grlindung von Mohamed Salah Ghonem.

Seit 2019 erweitert das SCHOTTEL Training Center in Koopera-
tion mit Svitzer Australia das Angebot des australischen Stand-
orts. Das Center ermdglicht mit einem weltweit einzigartigen
Aufbau eine besonders authentische Schulung und unterstiitzt
Crews und Ingenieure dabei, Reparaturen selbststandig aus-
fuhren zu kdnnen und das Fehlermanagement zu optimieren.

SCHOTTEL Kanada

Die Vertriebs- und Serviceaufgaben fiir Kanada, die Region
New England und die Great Lakes in den USA Ubernimmt seit
2014 von Québec aus SCHOTTEL
Kanada. Das Biiro wird von Sylvain
NORD- 9 Robitaille geleitet. Fir sein Ver-
AMERIKA kaufsgebiet kann er auf einen Pool
aus 15 Servicetechnikern fiir Nord-
amerika zuriickgreifen. 2018 unter-
zeichnet die Firma einen Vertrag mit
Damen Shipyards Uber die ersten

vollelektrischen Schiffe in Kanada.

SCHOTTEL Kolumbien

Um der strategischen Bedeutung Kolumbiens flir die Karibik
und Lateinamerika Rechnung zu tragen, griindet SCHOTTEL
2015 eine Tochtergesellschaft in Cartagena de Indias in Ko-
lumbien, die erste mit Fokus auf den spanischsprachigen
Markt. Sie betreut insgesamt 18

Lander im Bereich Neuanlagen

und After Sales, darunter Vene-

zuela, Costa Rica, Mexiko, Kuba,

Peru und Ecuador, verfligt Uber ein 9
Ersatzteillager und sechs Service-

techniker. Geschéftsflihrer ist seit sSUD-
der Grlndung Julio Carrasquilla AMERIKA
Martinez.
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MARITIME GRUPPE

Seit Griindung der ersten auslandischen Tochtergesellschaft
im Jahr 1958 treibt das Unternehmen die Internationalisie-
rung stetig voran. Heute ist SCHOTTEL in den bedeutendsten
Schifffahrtszentren der Welt vertreten.

1921

SCHOTTEL GmbH
Spay

154,589 T€

1967

Josef Becker
Forschungszentrum GmbH

Das JBFZ wird bei der Forschung nach
Zukunftspotenzialen fallweise neu be-
lebt; aus einem dieser Projekte ging das
Spin-off SCHOTTEL HYDRO hervor, heute
Schwestergesellschaft der SCHOTTEL
GmbH.

2014
SCHOTTEL KANADA

Québec
176 T€

1961

SCHOTTEL USA

Houma
15.990 T€

2015

SCHOTTEL KOLUMBIEN

Cartagena

1529 T€ 1975
SCHOTTEL BRASILIEN

Itajai

CWAKEES

1971
SCHOTTEL FRANKREICH

Villeneuve-Saint-Georges
3.209T€

1958
SCHOTTEL NIEDERLANDE

Zoetermeer

7.432T€

2019 Joint Venture [
BLUE CTRL

Alesund

1477 T€

2016
SCHOTTEL NORDIC

Frogner

9.390T€

2011

SCHOTTEL MIDDLE EAST
Dubai

8.700 T€

1972

SCHOTTEL WELTWEIT

SCHOTTEL ITALIEN

Bozen

Griindung 2020

2011

SCHOTTEL RUSSLAND
St. Petersburg

2330T€

SCHOTTEL TURKEI

Istanbul

858 T€

1999-2019
SCHOTTEL CHINA (SSPC)

Suzhou

2011
SCHOTTEL CHINA (SSTS)

Suzhou

2.580T€

PS ® SICHOTTEL FAR EAST
. UNTERNEHMENSHAUPTSITZ IN SPAY Singapur
O PRODUKTION IN DORTH UND WISMAR 8.634 T€
O TOCHTERGESELLSCHAFT 2013
@ VERKAUFSAGENTUR | SERVICE-BURO SCHOTTEL AUSTRALIEN

Fremantle

Alle Angaben: Stand 2019 1921 2021
zzgl. Griindung SCHOTTEL ltalien 2020

2.485T€
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2015

ENTWICKLUNG VON SCHOTTEL
AM UNTERNEHMENSSITZ SPAY UBER DIE JAHRZEHNTE
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Im Rahmen der Elektrifizierung der norwegischen Doppel-
endfédhre Torghatten wird im April 2020 erstmals der EcoPel-

ler in einem Nachriistungsprojekt installiert.

PRODUKTGESCHICHTE: 2015 BIS HEUTE

SCHOTTEL EcoPeller (SRE): effizient und 6kologisch sauber
Strenger werdende Umweltrichtlinien und Emissionsbe-
schrankungen, dazu die technisch gestiegenen Anspriiche
der Eigner und Reedereien flihren 2013 in einem SCHOTTEL-
Innovationsworkshop zu der Uberlegung: Wie sieht der Ruder-
propeller der Zukunft aus? In der Folge werden diverse An-
triebsvarianten in hydrodynamischen Modellversuchen und
in Stromungssimulationen mittels modernster CFD-Techno-
logie getestet, parallel dazu wird in der Praxis der gesamte
mechanische Kraftstrang mit dem Ziel geringstmdglicher
mechanischer Verluste optimiert.

2015 das Ergebnis: SCHOTTEL stellt einen primar flr die of-
fene See und kiistennahe Einsatzbedingungen entwickelten,
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2020: der SRE in einem
Neubauprojekt auf einer
tiirkischen Werft

hochst effizienten und 6kologisch sauberen Antrieb vor —den
SCHOTTEL EcoPeller, basierend auf dem Bauartprinzip, mit
dem bereits der SCHOTTEL CombiDrive lberzeugt: Unter
Wegfall des Oberwassergetriebes ist der Elektromotor des
L-Antriebs vertikal in das Tragrohr integriert. Serienmafig
ausgestattet ist er mit der ebenfalls neu entwickelten, pa-
tentierten HTG-Verzahnungstechnik, mit der sich ein héhe-
res Drehmoment Ubertragen beziehungsweise eine schlanke
Gehausegeometrie erzeugen lasst, die dadurch einen sehr
geringen Strémungswiderstand aufweist. Mit kraftvollem
Propellerschub und Finne erfillt der SRE samtliche Anfor-
derungen an einen modernen High-Performance-Antrieb:
Bei hochster Kursstabilitat verringert er den Kraftstoffver-
brauch, reduziert Emissionen und senkt die Betriebskosten.
2016 wird er vom Magazin ,Marine Propulsion” mit dem ,Fuel
Efficiency Award" ausgezeichnet.

Auch in der Praxis uberzeugt der Eco Peller. Insbesondere
im skandinavischen Fahrenneubauprogramm konnen dank
ihm Marktanteile gewonnen werden,
was mafigeblich zur Kompensation
des 2015 eingebrochenen Offshore-
Geschaftss beitragt: Nach dem
Auftrag flr die Ausstattung von
acht norwegischen Fahren im
Jahr 2017 und zahlreichen Fol-
geauftragen weltweit gelingt
der segmentibergreifende Erfolg.
Der SRE empfiehlt sich mitt-
lerweile international flr
den Antrieb von Tankern,
Offshore-Schiffen, Marine-
schiffen, Expeditionskreuz-
fahrtschiffen. Das Typenport-
folio des SRE ist auf dem
Markt einzigartig.

SCHOTTEL EcoPeller (SRE)

1935 @
Bau des heutigen ,Josef-Becker-Hauses"
mit Bootsbauhalle und erster Helling

Ab Mitte der 50er-Jahre
Neubau einer grof3raumigen Montagehalle fir die Ruder-
propeller- und Navigatorenproduktion, Einrichtung einer
neuen, modernen Dreherei und Schreinerei, Bau einer
neuen Bootshalle fiir die Schaluppenproduktion

1972

Fertigstellung des zweistdckigen Verwal-
tungsgebaudes, das im Laufe der Jahr-
zehnte immer wieder mit Anbauten erwei-
tert und 1998 aufgestockt wird.

1970er-Jahre

Neubau der Sid- und Westhallen fiir den
Getriebebau und die Endmontage. Damit
wird die Produktionsflache mehr als ver-
doppelt.

Richtfest in den
1989 1970er-Jahren

Errichtung einer Hochwasserschutzwand.

Sie beendet die jahrlichen Uberflutungen

des Firmengelandes, die immer wieder zu Produktions-
stilllegungen flhren.

2005

Vergrof3erung der mechanischen Fertigungshalle

2008
Investition von 4,8 Millionen Euro flir die Erweiterung der
Fertigungskapazitaten und grof3e Hallensanierungen

2010 O
Bau der SCHOTTEL Academy

2015
Nach dem Umzug der Produktion nach Dérth u. a. Einrich-
tung eines neuen Service- und Reparaturbereichs

Im Spayer Ortswappen findet sich als Hinweis
der Heimstatt einer weltweit wegweisenden
Erfindung der SCHOTTEL Ruderpropeller
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Optimales Gesamtlayout:

der neue Produktionsstandort in Dérth

Nach rund zwei Jahren Bauzeit wird 2015 der neue Produk-
tionsstandort fertiggestellt. Mit einer Investitionssumme von
45 Millionen Euro ist in Dorth im Hunsrick, rund 12 Kilometer
Luftlinie vom Hauptsitz des Unternehmens in Spay, eine hoch-
moderne Ruderpropellerfabrik entstanden, die es SCHOTTEL
erstmals ermdglicht, in optimal den Produktionsabldufen an-
gepassten Raumlichkeiten zu produzieren. Entstanden sind
vier bis zu 280 Meter lange und 18 Meter hohe Produktions-
hallen sowie ein dreistdckiges Verwaltungs-, Sozial- und Tech-
nikgebdude mit insgesamt 23.000 m? Produktions- und Bii-
roflachen. Seit 2015 beherbergt der neue Standort rund 300
Arbeitsplatze in Fertigung und Verwaltung, einschlief3lich bis
zu 20 Ausbildungsplatzen. Fir die gewerblichen Azubis steht
eine grof3zligige, moderne Lehrwerkstatt zur Verfligung.

Nach neuesten Erkenntnissen entworfen und variabel gestal-
tet, wird in allen Bereichen maximale Effizienz realisiert: bei der
Anbindung an das Verkehrsnetz, der Logistik mit Gberdachter
Warenannahme und Auslieferung ebenso wie dem intelligen-
ten Materialfluss. Mit dem neuen Standort kann SCHOTTEL
die Produktionskapazitdt um circa 30 Prozent steigern, auch
dank eines neuen Maschinen- und Anlagenparks, mit dem die
traditionell hohe Fertigungstiefe nochmals erweitert wird. Mit
dem Umzug nach Ddrth ist das Unternehmen nun in der Lage,
alle wesentlichen Bauteile selbst zu fertigen.

Gesunde und motivierende Arbeitsbedingungen

Neben optimierten Produktionsabléufen ist die Schaffung
eines gesunden und motivierenden Arbeitsumfeldes ein Ge-
staltungsschwerpunkt des neuen Werks. Zu den Arbeitsbedin-
gungen fir die rund 200 Mitarbeiter in der Fertigung gehéren
tageslichthelle Hallen mit automatisch gesteuerten Beleuch-
tungssystemen, was zugleich die Energiebilanz positiv beein-
flusst, moderne Belliftungs- und Entliftungsanlagen, die eine
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kontinuierliche Frischluftzufuhr sicherstellen, sowie ergono-
misch gestaltete Arbeitsplatze.

Energiebewusst und nachhaltig

Auch im Bereich Umweltschutz entspricht der Standort Dérth
modernsten Anforderungen: Photovoltaikanlagen versorgen
das Werk mit umweltfreundlichem Strom und reduzieren
den Verbrauch an konventioneller Energie. Die Liftungsanla-
gen arbeiten mit Warmertckgewinnung. Auch die Warme der
Kompressoren wird genutzt und unterstitzend zur Beheizung
der Lackier- und Trockenkabinen verwendet. Ebenso wie die
Energie, die dem Wasser im Priifstand zugefiihrt wird: Uber
eine Warmepumpe wird das warme Wasser zur Beheizung der
Blros verwendet.

Mit einer progressiven Produktpolitik, flankiert von hohen In-
vestitionen, gelingt es SCHOTTEL, nach der Schifffahrtskrise
und dem Einbruch der Offshore-Industrie Marktanteile hinzu-
zugewinnen — entgegen der Branchenentwicklung.

Das Gesamtareal in Dérth umfasst 9 Hektar. Die Produktions-
hallen, die entsprechend dem Materialfluss angeordnet sind,
bemessen sich in der Lédnge auf bis zu 280 Meter.

MATERIALFLUSS IN

2015-2019

PRODUKTION DORTH O

1. Wareneingang
2. Qualitatskontrolle
3. Zentrallager & Intralogistik

4. Blechbearbeitung & Schweif3erei
5. Mechanische Fertigung

) | —bH——>
0—o ©0—0
PR

6. Lackiererei e
7. Zentrallager & Intralogistik
8. Getriebemontage

9. Endmontage

10. Priifstand
11. Lackiererei

Neue Typenbezeichnungen
Um Kunden die Orientierung in der kontinuierlich gewachse-
nen Produktpalette zu erleichtern, erfolgt 2016 eine neue No-
menklatur mit einer eindeutigen Klassifizierung innerhalb der
Baureihe und Uber die verschiedenen Typen hinweg (Beispiel:
alt SRP 1515, neu SRP 460).

SCHOTTEL Nordic

Seit vielen Jahrzehnten ist SCHOTTEL sehr stark in Skandi-
navien vertreten. Begonnen hat es mit der SCHOTTEL-Ver-
tretung William Knudsen AS. 2013 erfolgt eine Neustruk-
turierung in Kooperation mit dem Unternehmen Frydenbg
Power AS. Bereits 2016 am Ort, ist SCHOTTEL Nordic seit
Anfang 2019 ein eigensténdiges Tochterunternehmen der
maritimen SCHOTTEL-Gruppe. Un-

ter der Leitung von Jan Helge Tel-

seth ist SCHOTTEL Nordic flr den

Vertrieb von Neuanlagen sowie fiir

den Kundenservice aller in den nor- 9

dischen Landern Norwegen, Schwe-

den, Finnland, Island und auf den

Farderinseln operierenden Schiffe EUROPA
mit  SCHOTTEL-Propulsionssyste-

men verantwortlich.

2018: Stefan Kaul wird Geschaftsfiihrer
Stefan Kaul, seit 1989 im Unternehmen, tGbernimmt die Ge-
schéaftsflihrung. Zuvor hat er mehrere Schlisselpositionen in

12. Hydraulik & Propellermontage
13. Verpackung und Versand

Forschung und Entwicklung sowie in der Hydrodynamik inne.
Seit 2007 bekleidet er die Position des Chief Technology Of-
ficer (CTO) und zeichnet flir die unternehmensweite Technik
verantwortlich.

SCHOTTEL Tirkei

Die erste Marktbearbeitung in der Tirkei datiert auf die
1970er-Jahre mit stetig wachsendem Erfolg. In der Folge
wird 2018 in Istanbul die Tochter-
gesellschaft unter der Leitung von
EUROPA Mustafa Muslim gegriindet. Damit
kénnen langjahrige Kunden besser
9 auf der Suche nach geeigneten An-
triebslosungen unterstitzt und die
Zusammenarbeit in den Bereichen
After Sales und Ersatzteilversor-

gung intensiviert werden.

Erste Fahre mit SCHOTTEL EcoVoy Autocrossing-System
Das erste Autocrossing-System von SCHOTTEL geht 2019 in
den norwegischen Fahren Flatgy und Lysgy in Betrieb. Kom-
binierbar mit jedem SCHOTTEL-Antrieb, optimiert das inno-
vative System routenabhadngig Geschwindigkeit, Beschleu-
nigung und Verzdgerung der Schiffe unter Berlicksichtigung
aktueller Umweltbedingungen. Bei exakter Einhaltung der
Fahrplane wird so das bestmogliche Geschwindigkeitsprofil
vorgegeben, um Kosten, Kraftstoffverbrauch und Emissionen
zu reduzieren.

NEUE VERTRIEBSSTRUKTUR: ,ONE FACE TO THE CUSTOMER*

2016 wird die Vertriebsorganisation umstrukturiert. Heute gliedert sie sich flir Neuanlagen und Modernisierung wie folgt:

Tug & Offshore Energy

Merchant Vessels Navy & Governmental

Ferries & Passenger Vessels

Automation & Digital Products
Modernizations/Conversion
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SCHUB FUR KARRIEREN

Als Maschinen- und Anlagenbauer in der Schifffahrtsbranche bietet SCHOTTEL ein einzigarti-
ges und internationales Arbeitsumfeld. Schiiler, Studenten, Absolventen und Berufserfahrene
finden Entwicklungs- und Qualifizierungsmadglichkeiten rund um hochkomplexe Produkte fir
Maschinenraum und Brlicke — volle Kraft auf Digitalisierung inklusive. Wer einmal den mariti-
men Kurs mit SCHOTTEL eingeschlagen hat, kommt selten wieder davon los.

GELEBTE
FAMILIENTRADITION

Vier Nachfahren des Unternehmensgriin-
ders Josef Becker sind aktuell im Unter-

FIT MIT TRAININGS

ZURUCK
ZU SCHOTTEL

,Nachdem ich vier Jahre bei SCHOTTEL war,
wechselte ich 1995 in eine andere Branche. Und
ein paar Jahre spater wieder zurlick — Schiffe
und die Schiffsantriebe von SCHOTTEL wecken
meine Verkaufsleidenschaft, nichts anderes."
Joachim Mliller, Senior Sales Manager, Spay

Die vielfaltigen Schulungsange-
+ bote der SCHOTTEL Academy
decken sowohl Fach- wie auch

personliche Kompetenzen der Mitarbeiter ab. 2020
umfasste das Angebot mehr als 80 Schulungen.

nehmen beschéftigt.
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“'|"2 AM PULS DER ZEIT

" SCHOTTEL pflegt seit Jahrzehnten einen regen Austausch mit

Fachhochschulen und Universitaten auf der ganzen Welt — mit
dem Dualen Studium, mit Vortrdgen, Vorlesungen, Praxisphasen,
Abschlussarbeiten und gemeinsamen Forschungsprojekten.

AUSSICHTSREICHER

BERUFSEINSTIEG

Rund 2 0 Jugendliche absolvieren uber alle
Lehr- jahre hinweg bei SCHOTTEL in

Deutschland ihre Ausbildung. Acht verschiedene Lehrbe-
rufe stehen zur Wahl. Dazu zahlen Industriemechaniker,
Zerspanungsmechaniker, Konstruktionsmechaniker, Me-
chatroniker, Technische Produktdesigner, Fachinforma-
tiker flir Systemintegration, Fachkraft fiir Lagerlogistik
und Industriekaufleute. Unsere Absolventen zahlen stets
zu den besten ihres Ausbildungsjahrgangs.

|

VOM AZUBI IN
DIE WEITE WELT

»Nach meiner Ausbildung und nach dem Wechsel in den
Service durfte ich gleich im ersten Jahr um die 50 Aus-
landseinsatze durchfiihren. Ich freue mich, dass ich bei
SCHOTTEL so viel unterwegs bin."

Rico Seis, weltweit tdtiger Commissioning Engineer am
Standort Spay

VIELFALT DURCH

N

Mitarbeiter

~ ¥ % FrRAUEN

DIE IHREN MANN STEHEN

,1993 gehorte ich zu den ersten beiden weibli-
chen Auszubildenden in unserer Produktion. Ich
habe Zerspanungsmechanikerin gelernt. Wir wur-
den von Anfang an respektiert. Ich wiirde jeder

Frau, die sich flir die Materie interessiert, diesen

873

INTERNATIONALITAT

Berufsweg empfehlen.”
Bianca Mollink, Wareneingangsbdiro/Lager Dérth

Anzahl der
Mitarbeiter
weltweit

NEUSTART ALS
QUEREINSTEIGER

.Ilch war Dachdecker und hatte nicht geplant, den Beruf
aufzugeben. SCHOTTEL hat mir jedoch ein Angebot flr
einen Quereinstieg im Versand gemacht. Heute bin ich
Schichtfiihrer im Servicelager."

Daniel K6hl, Spay

FRISCH VON DER U Nl @

JTrainee bei SCHOTTEL zu sein war flir mich ein sanfter Einstieg in eine mir
unbekannte Branche. Eineinhalb Jahre in Service, Technik und Produktion
haben mir einen sehr guten Uberblick iiber das Geflige im Unternehmen ver-

Anzahl der Mitarbeiter an
den deutschen Standorten
mit einer Betriebszugeho-
rigkeit von Gber 20 Jahren.

schafft. Anschlief3end wurde ich in das Technische Controlling ibernommen.*

Fabian Henseler, Controller am Standort Spay
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23% .

,Ich flhre Vor-Ort-Audits bei unseren weltweit
niedergelassenen Lieferanten durch und be-
gleite in- und ausléandische Kunden durch ihre
Audits bei uns. Produktabnahmen der renom-
mierten Priifgesellschaften gehdren ebenso zu
meinem Aufgabengebiet wie fallweise Bera-
tungen auf der Werft. Internationaler und viel-
seitiger geht's kaum."

Martin Hinz, Leiter Qualitétssicherung

am Standort Wismar

. SICHERER
ARBEITGEBER

langfristige Beschéftigung.”

'Q' BESTE PERSPEKTIVEN

,Das Unternehmen ermdglichte mir, nebenberuflich den Master
im Studiengang Import- und Exportmanagement zu machen. Hier
kann ich meinen Horizont stetig erweitern. Das liebe ich.”

Paula Francisco, Supply Analyst SCHOTTEL do Brasil, Itajal

+Einer der Schlisselfaktoren, die SCHOTTEL von anderen
Arbeitgebern unterscheiden, ist das Vertrauen in die Eigen-
verantwortlichkeit der Mitarbeiter. Sehr gute Sozialleistun-
gen, viel Flexibilitat flir eine ausgewogene Work-Life-Ba-
lance und finanzielle Stabilitdt geben Sicherheit fiir eine

Gary Aucoin, General Manager SCHOTTEL Inc., Houma/USA

Alle Angaben: Stand 2020
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Mitarbeiter

Seit 16 Jahren arbeitet Nancy Xiao bei SCHOTTEL (Suzhou)
Trading & Service Co., Ltd., kurz SSTS. Sie kam als frischdiplo-
mierte Schiffsmechatronikerin ins Unternehmen, heute ist sie
Spares-Supply-Managerin im Kundensupport. Sie sagt, dass
die Arbeit sie vorangebracht hat, sowohl als Mensch wie auch
als Mitarbeiterin.

Wie sieht ein typischer Arbeitstag fiir Sie aus?

Bei meiner Arbeit geht es vor allem darum, die Anforderun-
gen der Kunden schnell und griindlich zu erflllen. Meistens
sind es dringende Falle und ich muss sehr zeitnah handeln.
Ich identifiziere bendtigte Ersatzteile, erstelle ein Angebot und

=3

JIMMER AUF
AUGENHOHE®

2017 schloss Christian Strack am Standort Dorth den Dualen
Studiengang Maschinenbau ab. Ein Jahr spater begann er be-
rufsbegleitend mit dem Master. Auch seine Zukunft sieht er bei
SCHOTTEL — nicht nur aus fachlichen Griinden.

Herr Strack, wie haben Sie lhre Ausbildungszeit erlebt?

Sehr gut, besonders die Unterstlitzung, die ich von SCHOTTEL
erhielt. Der Austausch ist immer auf Augenhohe erfolgt und
es gab stets hilfreiches Feedback. Auch wahrend des berufs-
begleitenden Masters war die Zusammenarbeit sehr gut. Mit
einer voribergehenden Reduzierung der Wochenarbeitszeit
wurde der nétige Freiraum fiir ein Vollzeitstudium geschaffen.
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,ICH SCHATZE MIC

ARBEITEN ZU

=K

_|
GLUCKLICH, HIER
DURFEN*

organisiere nach Freigabe die schnellstmdgliche Lieferung in
Abstimmung mit anderen Abteilungen.

Was schatzen Sie besonders an lhrer Arbeit bei SCHOTTEL?
Den kompromisslosen Einsatz, mit dem bei SCHOTTEL Kun-
denanforderungen erfiillt werden, und die Karrierechancen, die
sich mir bieten. Allein deshalb schatze ich mich glicklich, hier
arbeiten zu dirfen. Mein Job ist auch ideal, um die Welt ken-
nenzulernen, denn ich arbeite mit Kunden und Kollegen aus
vielen verschiedenen Landern zusammen. Insgesamt kann ich
sagen, dass ich sowohl personlich als auch beruflich von der
Arbeit bei SSTS profitiere.

Die Masterarbeit haben Sie gerade eingereicht. Wie geht es
jetzt weiter?

Ich méchte sehr gerne bei SCHOTTEL bleiben. Das Unterneh-
men, bei dem man sich hervorragend weiterentwickeln kann,
steht flir ein spannendes Produkt. Es steckt ein grof3es Know-
how im Unternehmen, zudem liegt ein Grof3teil der Produktion
und Montage im eigenen Haus. Ein offenes Miteinander unter
Kollegen sowie die gegenseitige hierarchietibergreifende Wert-
schatzung runden das Bild ab. Deshalb freue ich mich, dass flir
die Zeit nach meinem Abschluss bereits Gesprache zu meinen
zukinftigen Aufgaben geflihrt werden.

SYDRIVE-E ermdglicht die variable Positionierung
des Elektromotors (griin eingeférbt)

Vorreiter im Bereich der Hybridschlepper

Anfang des neuen Jahrtausends stehen Betreiber von Hafen-
fahrzeugen zunehmend unter Druck, emissionsfreie Schiffe
einzusetzen, was der Hybridtechnik einen entscheidenden
Schub gibt.

> SYDRIVE: Hybridisierung von nahezu jedem Schiff moglich
Nachdem 2014 bzw. 2015 die ersten Hybridschlepper Eddyl
sowie Fairplay IX und Fairplay XI mit SCHOTTEL-Antrieben
vom Stapel liefen, treibt das Unternehmen mit dem patentier-
ten SRP-Y-Oberwassergetriebe die Hybridisierung von Schiffen
weiter voran. 2019 ermdglicht SYDRIVE es erstmals, alle Schif-
fe mit einem SCHOTTEL-Azimutantrieb (SRE, SRP) zwischen
400 und 2.550 kW zu hybridisieren, da die neuartige Konstruk-
tion eine Vielzahl von Einbauvarianten hybrider Antriebe in alle
bestehenden Schiffdesigns zuldsst — ohne Designanderungen
oder Umbauten am Schiff. SYDRIVE ist pradestiniert flir Schiffe
mit mehreren, aber deutlich unterschiedlichen Operationspro-
filen, wie sie bei Schleppern und Arbeitsbooten auftreten.

> SYDRIVE-E

SYDRIVE-E kombiniert in klassischer Hybridausfiihrung Ver-
brennungs- und Elektromotor, Letzterer lasst sich dank Y-An-
ordnung variabel positionieren. Je nach gewiinschter Betriebs-
art und erforderlicher Antriebsleistung aktiviert SCHOTTEL
SYDRIVE-E die passende Antriebsquelle, einzeln oder zusam-
men. Die Motoren werden in ihren optimalen Lastbereichen
effizient betrieben, wodurch Kraftstoffverbrauch und Emissio-
nen gesenkt werden.

> SYDRIVE-M

SYDRIVE-M ermdglicht den Betrieb von zwei Propelleran-
lagen mit nur einem der beiden Hauptmotoren und kommt
ohne weitere elektrische Energiequelle aus. Eine zusatzliche
Synchronwelle und eine weitere Kupplung zwischen den bei-
den Oberwassergetrieben genligen. Im leichten Betrieb oder

2019-2020

SYDRIVE-M mit zwei Dieselmotoren, die getrennt oder
kombiniert aktiviert werden kénnen

im Freifahrtmodus ist bei SYDRIVE-M jeweils einer der beiden
Hauptmotoren ausgeschaltet, wahrend der aktive optimal
ausgelastet wird. Dies reduziert sowohl Betriebsstunden, War-
tungsaufwand, Kraftstoffverbrauch als auch Emissionen. Wird
die volle Antriebskraft bendtigt, kann die Verbindung zwischen
beiden Antrieben getrennt werden und es steht die volle Leis-
tung der beiden Hauptmotoren zur Verfligung.

Fairplay IX

SCHOTTEL ltalien

Mehr als 60 Jahre agiert SCHOT-

TEL erfolgreich auf dem italieni- EUROPA
schen Markt. Im Neubaugeschaft

verzeichnen die Segmente Passa- 9
gierschifffahrt und Schlepper seit

Jahren wachsende Erfolge. Die

Griindung der Tochtergesellschaft

im Oktober 2020 erlaubt eine in-

tensivere Marktbearbeitung Uber

alle Vertriebssegmente hinweg, sowohl im Neubaugeschaft
als auch bei Modernisierungen (weiter S. 65).
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VERTRIEB UND SERVICE WELTWEIT

So global wie die Schifffahrt, so global ist das welt-
weite Service- und Vertriebsnetz. Neben 14 Tochterge-
sellschaften ist SCHOTTEL weltweit mit Gber 100 Ver-
triebs- und Servicestandorten vor Ort. Die Vertriebs- und
Servicepartner werden permanent intern geschult und
gewahrleisten mit ihrem schnellen Support, dass Still-
standzeiten auf ein Minimum reduziert werden und Schif-
fe so schnell wie mdglich wieder einsatzbereit sind.

SCHOTTEL GEHT VORAN ...

Erste Hybridyacht mit Azimutantrieben von SCHOTTEL
Seit Mitte 2019 fahrt die 31 Meter lange Motoryacht Vanadis
als erste Hybrid-Yacht weltweit mit zwei TwinPropellern Typ
STP 150 mit jeweils 260 kW. Das Antriebssystem besteht aus
Dieselmotoren mit in Reihe geschalteten Elektromotoren.

Erste vollelektrische Schiffe in Kanada mit SCHOTTEL-An-
trieben

Die ersten vollelektrischen Fahren Amherst Island und Wol-
fe Island in kanadischen Gewassern sind mit vier TwinPro-
pellern Typ STP 260 mit jeweils 550 kW ausgestattet. Der
Hauptantrieb erfolgt Gber Batterien, ein Dieselgenerator
dient als Back-up fiir die Sicherstellung der Mobilitat.

Erste Wasserstofffahre erhalt Antriebe von SCHOTTEL
Zwei neue umweltfreundliche Fahren des norwegischen
Fahrbetreibers Norled fahren seit Friihjahr 2021 mit EcoPel-
lern Typ SRE 340 L FP a 960 kW. Beide Neubauten werden
durch einen hybriden Mix aus Batterien und Wasserstoff-
Brennstoffzellen angetrieben. Beim ersten Projekt — dem-
jenigen mit Flissigwasserstoff — werden zu gleichen Teilen
Batterien und Brennstoffzellen verwendet — erstmalig welt-
weit. Die zweite Fahre wird nur mit Batterien betrieben.

Erstes emissionsfreies Schubboot der Welt fiahrt mit
SCHOTTEL

Das hybride Kanalschubboot Elektra wird von einer Kombi-
nation aus Brennstoffzellen, Akkumulatoren und Elektromo-
tor angetrieben. An Bord sind zwei Ruderpropeller vom Typ
SRP 100 (je 200 kW) mit Dise. Die Inbetriebnahme ist flir
2021 geplant.
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Erster Schlepper mit SYDRIVE-M

Ein neuer Schlepper wird nach der geplanten Inbetriebnah-
me im zweiten Halbjahr 2021 im Hafen von Aarhus beson-
ders umweltfreundlich und effizient betrieben. Zwei Ruder-
propeller Typ SRP 430 FP (je 2.000 kW) mit Hybridlésung
SYDRIVE-M unterstiitzen dies.

Erster Schlepper mit SYDRIVE-E

Stdasiens erster LNG-Hybrid-Schlepper ist ab Ende 2021
mit SYDRIVE-E unterwegs. Die schubgebenden SRP 430
FP (jeweils 2.000 kW) werden von Elektromotoren und mit
Flissiggas betriebenen Hauptantrieben versorgt.

... mit diesen und vielen weiteren wegweisenden
Referenzen.

Die mit Hybridantrieb ausgestattete Motoryacht Vanadis,
gebaut bei CCN Shipyard (Baglietto), fahrt mit in Reihe
geschalteten Elektromotoren und zwei SCHOTTEL Twin-
Propellern (STP).

' }
After-Sales-Unterstlitzung bei der Wartung: hier Fernwartung
mit Augmented Reality

Wahrend kleinere und mittelgrof3e Schiffe in Italien gebaut und
nun vor Ort betreut werden, ist auch die Kundenpflege von
italienischen Privateignern, die grof3ere Schiffe im Ausland
bauen lassen, gewahrleistet. Die Geschaftsfiihrung libt Gior-
gio Alemanno aus.

PRODUKTGESCHICHTE: SEIT 2020

SCHOTTEL Marine Services (SMS): reibungsloser

Betrieb durch vorbeugende Zustandsiiberwachung

Seit Unternehmensbeginn nimmt der Kundendienst eine
wichtige Rolle ein, dem Uber die Jahrzehnte stets hohes Au-
genmerk gewidmet wird. 2020 wird das bewé&hrte Condition
Monitoring von 2011 durch ProCMS erweitert. Es handelt sich
um ein weiterentwickeltes Werkzeug zur Unterstiitzung pra-
ventiver Wartungsstrategien fiir SCHOTTEL-Antriebe. Mithil-
fe eines 24/7-Zustandsanalyse-Algorithmus werden mittels
ProCMS Daten von verschiedenen Sensoren aus-
gewertet, was die Uberwachung aller
relevanten Komponenten gewahr-
leistet. Begleitet wird das System
vom Know-how der SCHOTTEL-
Experten, die Handlungsemp-
fehlungen fir die richtige Vorge-
hensweise zum richtigen Zeit-
punkt geben.

PRODUKTGESCHICHTE: & = =

SEIT 2020

SCHOTTEL Automation
Systems (SAS): Automations-
losungen fiir ein intelligentes
Schiffsmanagement

Damit Schiffseigner und Be-
treiber das volle Potenzial ihrer
Schiffe ausschopfen und nutzen '
konnen, hat SCHOTTEL ein mo-

2020

AFTER SALES SERVICE IN ZAHLEN %

14—

Vertriebsbiros

7

Partner weltweit
150

in rund 30 Landern
Servicetechniker

.8

Ersatzteillager

dulares Softwaresystem ins Portfolio aufgenommen. Darin
lassen sich zahlreiche Automatisierungslésungen zur Uber-
wachung aller Prozesse und Komponenten eines Schiffs in-
tegrieren. Basis des Systems ist eine in enger Kooperation
mit dem norwegischen Partner Ulstein genutzte Software-
plattform, die sich auf jeden Schiffstyp skalieren und voll-
standig auf die individuellen Bedlrfnisse konfigurieren lasst.
Mégliche Bestandteile sind ein Alarm- und Uberwachungs-
system (AMS), ein Integriertes Automatisierungssystem
(IAS), das einzelne Schiffskomponenten wie die Ballasttanks
aktiv steuert, und ein Power Management System (PMS) fur
die effiziente Regelung der Stromerzeugung und -verteilung.
Von zentraler Bedeutung ist dariber hinaus das Datener-
fassungs- und Ubertragungssystem MariHub. Die
loT-Gateway-Losung  (,Internet
of Things") sammelt Signale
von Sensoren, Maschinen und
anderen Schiffsausriistungen
und Ubertragt sie an einen
Onshore-Cloud-Server.

Ergénzt wird sie

von der loT-Plattform MariNet, in der alle gesammel-
ten Daten analysiert werden kdnnen und dem Betreiber
eine sichere Grundlage fiir den optimierten Schiffsbe-
trieb bieten.
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SCHOTTEL
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100 JAHRE UND DEN BLICK NACH VORN

Innovationen, die Schifffahrtsgeschichte schreiben, die friihe Internationalisierung, Produk-
tionsstatten auf dem aktuellen Stand der Technik, die permanente Erweiterung des Portfolios
und die erfolgreiche Bewaltigung von Krisen sind wichtige Wegmarken in der hundertjahrigen
Unternehmensgeschichte. 100 Jahre, die SCHOTTEL weltweit zum Synonym flir robuste und
wartungsfreundliche, fir effiziente und umweltfreundliche Schiffsantriebe machen. Zu einem
zuverlassigen Partner, der die Schifffahrtsbranche voranbringt, in wirtschaftlich guten eben-
so wie in schwierigen Zeiten. Auch im Jubildumsjahr gelingt es SCHOTTEL, sich tber alle
Schiffstypen hinweg an der Weltspitze zu behaupten. Mit intelligenten digitalen Produkten mit
hohem Kundenmehrwert ist das Unternehmen weiterhin auf Erfolgskurs.

STARKES ERBE. GROSSE ZUKUNFT.

Einaufrichtiger Dank gilt allen, die an dem grof3en Erfolg und am Wachstum des Unternehmens
mitgewirkt haben. Wir sind uns der Verpflichtung des Erbes Josef Beckers bewusst und freuen
uns, gemeinsam mit Kunden und Mannschaft die aussichtsreiche Zukunft des Unternehmens
weiter zu gestalten.

Ilhre SCHOTTEL GmbH

AUSBLICK
ANHANG
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,DIE ERSTE WAHL ZU SEIN —
DAS IST ES, WAS UNS ANTREIBT"

1989 kam Stefan Kaul direkt nach dem Studium zu SCHOTTEL,
seit 2018 ist er Chief Executive Officer (CEQ). Er weif3 wie kaum ein
anderer, was SCHOTTEL antreibt und wie das Unternehmen den
Herausforderungen der Zukunft begegnen will.

SCHOTTEL hat sich von einem Antriebshersteller von Binnen- und Hafenschiffen
konsequent weiterentwickelt. Wie breit sind die unterschiedlichen Vertriebssegmente
heute gefachert?

Zunachst einmal fokussieren wir weiterhin auf die traditionellen Markte und begleiten unsere
Kunden mit immer weiteren Innovationen, die ihnen Uber den Lebenszyklus ihres Schiffs
Mehrwert bringen. Sei es in der technischen Weiterentwicklung oder mit der stark ausgebau-
ten Reichweite und Leistungsfahigkeit des After Sales Service. Inzwischen ist das Spektrum
der Fahrzeugtypen sehr vielfaltig geworden. Mit den CP-Propellern sind wir in den Handels-
schiffbau eingestiegen, der aufgrund des globalen Warenverkehrs zwischenzeitlich stark
gewachsen ist. Technisch hoch anspruchsvolle Antriebslésungen sind bei exklusiven Yachten
und von der Marine gefragt. Eine grof3e Vielfalt von Spezialschiffen, die in der Forschung, im
Kisten- und Gewasserschutz, im Eis, beim Kabellegen oder zur Errichtung von Offshore-Wind-
parks eingesetzt werden, stellt uns vor interessante Herausforderungen, die wir meistern
konnen. In jlingster Zeit sind Fahrzeuge der Fischerei und der Fischereiforschung dazuge-
kommen — dieses Segment gewinnt weltweit zunehmend an Bedeutung. Insgesamt sind wir
sehr breit gefachert.

Und in welchen Segmenten sehen Sie kiinftig besonders gute Chancen?

Die Zukunft lasst sich nicht in Segmente einteilen, sondern findet segmentibergreifend statt.
Seit mehreren Jahren intensivieren wir die Forschung und Entwicklung. Wir passen unsere
Produkte in der Grof3e, Leistung, Antriebsart sowie den 6kologischen und digitalen Eigen-
schaften an die Marktbedirfnisse an, sodass der Kunde sehr flexibel ist. Ein weiteres Zu-
kunftsfeld sind Fahrzeuge, die hybrid oder rein mit Batterie betrieben werden. Die SCHOTTEL
Ruderpropeller, die tber diese Technik verfiigen und bereits beim Kunden im Einsatz sind,
festigen diesen Zukunftstrend.

Apropos Trends: SCHOTTEL hat viele gesetzt und liber ein Jahrhundert die Schiff-
fahrtsbranche buchstablich vorangebracht. Wird das so bleiben?

Diese Frage mdchte ich mit unserem Leitsatz beantworten, dem wir gerade im Jubilaums-
jahr neu verpflichtet sind. ,Wir sind die erste Wahl bei Schiffsantriebslosungen und verbinden
Erfahrung mit Innovation." Das sagen wir nicht nur, das leben wir auch. Die Kunden reflek-
tieren stets, dass sie die vielfaltige technische Kompetenz und den sehr guten After Sales
Service schatzen. Der Schlissel ist aber, dass sich Innovationen und Dienste flir den Kunden
auszahlen. In seinem Sinn werden wir immer ein Stlick vorausdenken und damit weiterhin
Trends setzen. Das treibt uns auch in Zukunft an.

Sie arbeiten seit 1989 im Unternehmen. Worauf sind Sie als ,SCHOTTELaner"
besonders stolz?

In der Historie erkennt man, dass SCHOTTEL sich zu den richtigen Zeitpunkten etwas zuge-
traut hat. Der Idealismus Josef Beckers zieht sich weiter durch das Unternehmen im Sinne
von mutig sein, den jeweils nachsten, grofieren Schritt zu gehen. Dafiir stehen herausra-
gende Produktideen wie der Pump Jet, der Twin Propeller, neuartige Propellerdiisen und
Hochleistungsverzahnungen in unseren Getrieben. Aber auch der Einstieg in hohe Leistun-
gen mit den Pod-Antrieben und grof3en SCPs. Fiir SCHOTTEL hat das die Tir zu quasi allen
Segmenten aufgestof3en. Und wenn es um fortschrittliche Methoden in der Berechnung und
Simulation geht, haben wir uns in jlingster Zeit auch in die Championsleague gearbeitet. Das
macht schon stolz.

Als junger Ingenieur hatte ich die Freiheit, mich einzubringen, und diesen Geist pflegen wir
bis heute und profitieren davon. Auch die konsequente Internationalisierung war ein Wegbe-
reiter des Unternehmenserfolgs.

SCHOTTEL ist mehrheitlich in Familienbesitz. Welchen Einfluss hat dies auf die
Unternehmenskultur?

Das Unternehmen ist unseren Gesellschaftern ein ganz personliches Anliegen. Sie wert-
schatzen die Leistung der Belegschaft und des Managements. Das splrt jeder und es erzeugt
ein Familiengefiihl und Vertrauen. Es pragt auch unser Miteinander und unsere Werte: Wir
kommunizieren offen, gehen respektvoll miteinander um, handeln kundenorientiert und ver-
antwortungsvoll und teilen unser Wissen. Wir horen nicht auf, dazuzulernen, damit SCHOT-
TEL eine Zukunft behalt.

Welche Rolle spielen die Mitarbeiter?

Die Treue und Verbundenheit der Belegschaft, gepaart mit den vielfaltigen individuellen
Eigenschaften, sind das Fundament des Erfolgs. Mich personlich befliigeln besonders die
Menschen bei SCHOTTEL. Die Bereitschaft, die Extrameile zu gehen, ist grof3 und die Zusam-
menarbeit ist gepragt von Vertrauen, dem gegenseitigen Helfen und dem gemeinsamen Ziel.
Egal ob in Asien oder Europa, Amerika oder Australien —in allen Bereichen, ob im Vertrieb,
in der Verwaltung, in der IT, in der Produktion oder in der Logistik. Auch und vielleicht gerade
jetzt macht es mich stolz und erfiillt mich mit Freude, mit diesem Team, flir diese Menschen
zu arbeiten.

Was ist Ihr personlicher Wunsch fiir SCHOTTEL zum 100-jahrigen Jubildum?

Dass wir unseren Werten und Grundsatzen treu bleiben — das, was SCHOTTEL ausmacht. Aber
auch, dass wir die perspektivischen Herausforderungen annehmen. Dazu zahlt, das Unter-
nehmen immer wieder neu zu denken, es modern und profitabel aufzustellen und das
Geschéft intelligent und kreativ in traditionellen sowie in neuen Bereichen stetig weiter-
zuentwickeln. Dann konnen auch die nachfolgenden Generationen das 200. Jubildum des
Unternehmens mit Stolz feiern.

Ausblick
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STARKES ERBE. GROSSE ZUKUNFT.
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Dem Kreis der
Gesellschafter liegt die enge
Verbundenheit mit dem Unterneh-
men am Herzen. Sie beeinflusst zum
einen die Werte der Unternehmenskul-
tur positiv. Zum anderen ermaoglicht
sie eine langfristige strategische

Ausrichtung.

Anhang

UBERBLICK

Geschaftsfuhrer und Vorgangerunternehmen (Ausziige)

Stefan Kaul 20:21
seit 2018 :
Dr. Christian Strahberger
von 2016 bis 2018
Prof. Dr.-Ing. Gerhard Jensen 20:11
von 2005 bis 2015 2007:
: SCHOTTEL GmbH
2001 1999:
SCHOTTEL GmbH & Co. KG
Dietrich W. Bork
von 1988 bis 2006
1991
.,..5 1978: SCHOTTEL-Werft
2 Josef Becker GmbH & Co. KG
1961
Franz Krautkremer
von 1952 bis 1990
1954: SCHOTTEL-Werft
Josef Becker K.G.
Josef Becker
von 1921 bis 1973 :
19.51
um 1934: Namensgebung
SCHOTTEL-Werft
1921
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BILDVERZEICHNIS

Bildnutzung mit freundlicher Genehmigung:

Seite 39: NEPTUN WERFT GmbH & Co. KG

Seite 43: Landkreis Nordwestmecklenburg, Kataster- und Vermessungsamt
Seite 46: McAllister Towing and Transportation Co., Inc.

Seite 56: Torghatten Trafikkselskap AS

Seite 57: Verbandsgemeindeverwaltung Rhein-Mosel

Seite 63: ASTILLEROS ARMON, S.A.

Seite 64: CCN Shipyard (Baglietto S.p.A.)

Alle weiteren Bilder sind Eigentum von SCHOTTEL. Sollte sich trotz sorgfaltiger Recherche
ein berechtigtes Nutzungsrecht an verwendeten, aber nicht individuell deklarierten Bildern
ergeben, ist dies ein nicht beabsichtigtes Versehen. Bitten wenden Sie sich in diesem Fall an
media@schottel.de.
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